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Vorwort

Die Munchner Altstadt ist ein bedeutender Ort: Sie ist taglich
Anlaufpunkt fur Menschen sowohl aus der Stadt als auch aus der
Region — sowie fur Gaste aus aller Welt. Vielfaltige Anspruche wie
Wohnen, Arbeiten, Einkaufen, Versorgung, Kultur und Tourismus
treffen hier aufeinander. Bei diesem Aufeinandertreffen
unterschiedlichster Nutzungen kampft die Altstadt um die
wichtigste und endlichste Ressource: Raum zum Leben.

Da der Platz in der Altstadt begrenzt ist, ist seine Umverteilung
unerlasslich. Dies ist — nicht nur auf die Munchner Altstadt
bezogen — der zentrale Leitgedanke unserer ,Mobilitatsstrategie
2035“. Insbesondere in der urbanen und dicht bebauten Altstadt
ist es von groBer Bedeutung raumliche Konflikte zu losen und den
verfugbaren Raum so zu verteilen, dass alle und nicht nur einige
davon profitieren —im Sinne einer ,Altstadt fur alle®.

Mit dem Projekt ,Altstadt fur alle“ kam und kommt das
Mobilitatsreferat dem Stadtratsauftrag nach, zu untersuchen, wie
der offentliche Raum der Altstadt kinftig neu und innovativ
organisiert und gestaltet werden kann. Das vorliegende Konzept
L7Altstadt flr alle“ legt den Grundstein flr eine Neuordnung und
Umgestaltung des offentlichen StraBenraums, um den zuvor
beschriebenen vielfaltigen Nutzungsansprichen gerecht zu
werden.

Mit Gehl Architects aus Kopenhagen und USP Projekte GmbH

konnten wir ein erfahrenes, interdisziplinares Team gewinnen, das
uns bei dieser Herausforderung unterstitzt hat.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

Um die besten Losungen zu entwickeln, benotigen wir jedoch
nicht nur fachlich versierte Gutachter*innen, sondern alle
Perspektiven — aus der Gesellschaft, der Wissenschaft, der Politik,
der Kultur und der Wirtschaft. Ein Projekt dieser Tiefe und
Reichweite gelingt nur mit einem intensiven, vielfaltigen
Beteiligungsprozess. Daher freut es uns sehr, dass das Konzept
von zahlreichen Burger*innen und unterschiedlichen
Stakeholdern intensiv begleitet wurde.

Wir haben mit dem Konzept ,Altstadt fur alle“ eine Art
Werkzeugkoffer zusammengestellt, den wir kunftig nutzen und mit
dem wir die Altstadt Stuck fur Stuck umgestalten konnen.

Das Konzept gibt uns somit die Richtung vor, nun geht esin die
Konkretisierung und die Prufung der Umsetzbarkeit. Wir schauen
uns im nachsten Schritt jede einzelne Stral3e an und freuen uns
darauf, eine Altstadt fur alle umzusetzen.

Mobilitatsreferent Georg Dunkel
MoveRegioM 4
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Einfuhrung

Dieses Kapitel beschreibt den
Hintergrund und Ziel des Projekts
Altstadt fur alle. Bestehende
Konzepte und Grundlagen auf die das
Alstadt fiir alle Konzept aufbaut
werden kurz beschrieben.



Prozess und Betelligung

o Der Erstellungsprozess des
Konzept basiert auf einem .
umfangreichen und vielseitigen \

o
b

Phase 1

Identifikation von Trends und Best Practice-Beispielen

Beteiligungsprozess

Phase 2

Funktionale Konzeption zur Neuaufteilung des StraBenraums

e Die nebenstehende Grafik fasst
den Erstellungs- und
Beteiligungsprozess zusammen

e Eine detaillierte Beschreibung
der einzelnen Abschiasberihts

e : : : : : : : : 2 : : : :

Beteiligungsformate und - é é é é ? é é : - %% : J—
Worl_(s“hop Wor!(ihop Betel_llgung

veranstaltungen findet sich in | | | — | . NS _ | | . I

ili : : : : : : Auftakt : Runcey Runder ] 2. Rundey Runder : Runder
K t I 7 Beteiligung : - Laufende Stakeholder- & Vier-Augen-Gesprache Fachrunde (H.;:.s:;/;\ Tisch Fachrunde (;I:r‘l:(: lisch jlisch
apite Stakeholder : . . . . : Mobilitit : ey ®Ta) | Mobilitat Betreibor) (Taxi) /| (Handel)

Konzept

-

Erweiterte
Fachrunde

o Der Beteiligungsprozess wurde o Sy
durch das Muinchner Blro USP S s S D N R N
Beteiligung : : : : : : : : : b : : : : Kinder- e

Projekte GmbH geleitet und Offentiichkeit seteliging
durch Gehl aus Kopenhagen i i } | | | Teilnahme
: Unmittelbar ’ ’ ‘ ; ) ‘

1. Tagung . 2. Tagung Vertreter*in 3. Tagung 4. Tagung

Biirger*innen-Panel Auswahl, Einladung Biirger*innen- Birger*innen- Burger*i - Biirger*i

fachlich unterstutzt  Batroffene 5 5 5 5 5 5 5 panel ~pana banel Panel

[=176) jekt- . Auftakt- Abschluss-
: workshop workshop
steuerung : : : . : . : : : : : :
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Hintergrund

Die Munchner Altstadt ist sehr belebt und beliebt. Vielfaltige Anspruche
wie Wohnen, Arbeiten, Einkaufen, Versorgung, Kultur und Tourismus
treffen hier aufeinander. In dem Projekt "Altstadt fur alle" wird untersucht,
erkundet und diskutiert, wie der offentliche Raum der Altstadt kunftig neu
und innovativ gestaltet werden kann.

Das Stadtzentrum soll zu einem Ort der Begegnung fur alle werden, wobei
die vielfaltigen Bedurfnisse dieses dicht besiedelten Raumes
berucksichtigt werden sollen, ohne seine Erreichbarkeit einzuschranken.

Das Konzept "Altstadt fur alle" will den Grundstein fur die Neuordnung und
Neugestaltung des offentlichen (Park-)raums legen und die Potenziale der
frei werdenden Flachen im Blick haben.

Der Stadtrat hat sich dazu bekannt, die Parkplatze fur Autos in der Altstadt
neuzuordnen und stufenweise zuruckzubauen, um so Platz fur neue
Nutzungen und mehr Aufenthaltsqualitat zu schaffen.

Das “Konzept zur Neuaufteilung des offentlichen (Park-) Raumsin der
Altstadt Munchen” wurde durch das Mobilitatsreferat der
Landeshauptstadt Mlinchen beauftragt und wird durch MoveRegioM und
das Bundesministerium fur Bildung und Forschung finanziert.

Auftragnehmer und Gutachter sind das Kopenhagener Buro Gehl und das
Munchner Buro USP Projekte GmbH.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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Bestehende Konzepte und Gutachten

Bestehende Konzepte und Grundlagen fiir dieses
Konzept - Altstadt fiir alle!

Das Konzept "Altstadt fur alle" knupft an das “integrierte
Handlungsraumkonzept Munchner Innenstadt” des
Referats fur Stadtplanung und Bauordnung an und
umfasst dartber hinaus die Themen Parken, offentliche
FeinerschlieBung, Freiraum und Logistik.

Stadtebauliches Verkehrskonzept Parkraum

Der Stadtrat hat im Dezember 2020 ein Zielbild zum
Parkraum in der Altstadt beschlossen: Die Parkplatze
an den Straf3en sollen sukzessive zurickgebaut werden
und wenige Parkmoglichkeiten Ubrigbleiben. Die
Erreichbarkeit fur die Nutzer*innen der Altstadt bleibt
weiterhin erhalten. AuBerdem sind Ausnahmen u.a. fur
Anwohnende, Menschen mit Mobilitatseinschrankung,
den Lieferverkehr sowie Taxis vorgesehen. Das
vorliegende Dokument ist das Konzept zur
Neuaufteilung des offentlichen (Park-) Raums.

Integriertes Logistikkonzept fiir Minchen -
Fokusraum Altstadt

Das innerstadtische Logistikkonzept Munchens soll
dazu dienen, den Lieferverkehr in der Stadt effizienter,
nachhaltiger und umweltfreundlicher zu gestalten. Es
zielt darauf ab, den steigenden Lieferverkehr in der
Stadt zu bewaltigen und gleichzeitig die Belastung fur
die Umwelt und die Lebensqualitat der Bewohner*innen
und Besucher*innen zu reduzieren.

Gehl

Altstadt fiir alle - Miinchen

Integriertes Handlungsraumkonzept Miinchner Innenstadt

Stadtebauliches
Verkehrskonzept
Parkrau

Konzept zur dffentlichen
FeinerschlieBung

Altstadt fur alle!

Integriertes Logistikkonzept
fir Minchen - Fokusraum
Altstadt

Konzept zur 6ffentlichen FeinerschlieBung

Mit diesem Konzept verfolgt die Stadt das Ziel,
dass sich alle innerhalb der Altstadt kleinraumig
und oberirdisch auch ohne Auto fortbewegen
kdnnen. Dabei werden zum Beispiel Busrouten
festgelegt, welche die Erreichbarkeit der Altstadt
erganzen. Das Angebot richtet sich vor allem an
diejenigen Menschen, die nur geringe
Wegelangen zu FuB3 zurlicklegen kdnnen.

Freiraumquartierskonzept Innenstadt

Das Freiraumquartierskonzept des Referats flr
Stadtplanung und Bauordnung zeigt Leitbilder,
Potenziale sowie Visionen fur die weitere
Freiraumentwicklung der Innenstadt. Um
Freiraume zu sichern und diese auszuweiten,
sieht dieses Konzept ein "grines Netz" Uber der
Innenstadt mit Grunflachen, Platzen und
Boulevards, Mikroplatzen, Gassen und
Innenhofen vor.

MoveRegioM




Aufbau des Konzepts

Das Konzept teilt sich in sechs Kapitel auf:

01

05

06

Vision: Altstadt flir alle!
Dieses Kapitel fasst die Vision fur die Altstadt auf Basis des
Innenstadtkonzepts zusammen.

Stadtleben fir alle!

In diesem Abschnitt werden mobilitatsbezogene Analysen zu
den Themen Wohnen, Arbeiten, Einzelhandel, Bildung,
Gesundheit und der entsprechenden Handlungsbaukasten
prasentiert.

Offentliche Raume fiir alle!

Hier werden mobilitatsbezogene Analysen zu den Themen
Grun- und Freiraum inklusive Gruner und Blauer Infrastruktur
erlautert, erganzt durch den entsprechenden
Handlungsbaukasten.

Mobilitat fur alle!

Dieses Kapitel zeigt Analysen zu FuB-, Rad-, OPNV-, Logistik-
und Autoverkehr sowie zum Parken in der Altstadt und den
entsprechenden Handlungsbaukasten.

Synthese

In diesem Kapitel werden die unterschiedlichen Nutzungs-
anspruche ubereinander gelegt und in einem Plan vereint.
Anhand von Fokusraumen wird der Handlungsbaukastensin
einer detaillierteren MaRBstabsebene getestet.

Methodik und Prozess

Dieses Kapitel bietet eine umfassende Beschreibung der
durchgefuhrten Beteiligungsveranstaltungen und des
Erstellungsprozesses.

Jedes Kapitel hat eine eigene Farbe. Auf den Kapitelseiten kann per Klick auf die
farblichen Kacheln zwischen den Kapiteln gesprungen werden.

Gehl

Altstadt fiir alle - Miinchen

o J

Die be des Seitenrandes zeigt, welche Inhalte gezeigt werden.

Die Bestandsanalyse zeigt aktuelle Nutzungsansprichein der
Munchner Altstadt, die Auswirkungen auf Mobilitat und den 6ffentlichen
Raum haben. Es werden Herausforderungen und Chancen dargestellt.

Hinweise der Beteiligung werden in den jeweiligen thematischen
Kapiteln prasentiert. Diese basieren auf den durchgefuhrten
Beteiligungsveranstaltungenim Zuge der Konzepterstellung, aber auch
auf Studien und Beteiligungsprozessen in parallel laufenden Projekten.

Im Handlungsbaukasten sind MaBnahmenvorschlage dargestellt, wie
identifizierte Herausforderungen in der Altstadt angegangen werden
konnen. In Zielbildern sind verortbare Inhalte aus dem
Handlungsbaukastenim Plan dargestellt. Der Handlungsbaukasten
wird zusatzlich durch kleine Grafiken visualisiert. Diese sind nicht
ortsgebunden und keine konkreten Losungsvorschage.

Best Practice Beispiele zeigen, wie an anderen Orten in der Welt und
in Munchen mit ahnlichen Herausforderungen umgegangen wurde.

Diese Beispiele dienen der Veranschaulichung und Inspiration und
sollen im Munchner Kontext gesehen werden. .

MoveRegioM
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Vision:
Altstadt
fur alle!

In diesem Kapitel wird die Vision

einer “Altstadt fur alle” beschrieben.

10



Die Altstadt als Ort des standigen
Wandels

e Die OrlandostraBe und das Platzl wurden 1965 als erste stadtische
Raume vom flieBenden und ruhenden Autoverkehr befreit

e Die Kaufinger StraBe wurde 1972 als erste FuBgangerzone
Munchens eroffnet

e Die Umverteilung des offentlichen Raums war ein wesentliches
Element, die Altstadt MUnchens zu einem der meistbesuchten und
beliebtesten Orte in der Stadt und im Freistaat Bayern zu machen

e |Inweiten Teilen der Altstadt dominiert jedoch weiterhin der
flieBende und ruhende Autoverkehr

e Der hohe Anteil an versiegelten Flachen und steigende
Temperaturen fuhren zu stadtischen Warmeinseln

e Es wird zukunftig mehr grine und blaue Infrastruktur aufgrund des
Klimawandels benotigt

Marienplatz 1900 __Marienp _ . W Marienplatz 1960er _Marienplatz 197

oe

5l

3
i
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Vision des Innenstadtkonzepts

Im Rahmen des Innenstadtkonzepts wurde eine Vision fur die

Munchner Innenstadt 2040 formuliert

Die untenstehenden Zitate zeigen Auszuge aus der Vision des
Innenstadtkonzepts die eine besondere Relevanz fur dieses Konzept

haben

“Mlnchens Innenstadt steht flir ein gutes
Lebensgefuhl”

“Mtinchen ist seit 2035 klimaneutral”

“Herstellung der Barrierefreiheit ist erreicht
und Inklusion wird gelebt”

“Die Freiraume und der 6ffentliche Raum
sind mit Grunfldchen und Baumen
durchzogen”

“Eines hat der 6ffentliche Raum mit den
vielen Platzen und Griinfladchen
gemeinsam: eine qualitatvolle,

zukunftsfahige Gestaltung mit einem Auge
furs Detail, an welchen das Wohlbefinden
der Nutzer*innen an erster Stelle steht”

“Die Freirdume sind multifunktional,
barrierefrei, inklusiv und 6kologisch
wertvoll”

Gehl

“Zur Disposition stehende Gebdude
werden nicht mehr abgebrochen - sondern
weitergebaut”

“Erdgeschosse werden teilweise zu
Offentlichen Raumen erklart oder eine
Offentliche Zuganglichkeit gesichert”

“Der Altstadtring ist keine
Verkehrsschneise mehr, sondern, wie zu
Beginn des 19. Jahrhunderts, ein griner

Boulevard”

Die gesamte Innenstadt ist fahrrad- und
fuBgdngergerecht gestaltet und die
Mdunchner*innen bewegen sich durch die
Innenstadt - sicher, komfortabel und
barrierefrei auf weitgehend autofreien
sowie begrunten und klimaangepassten
Verkehrswegen, die nicht Uberhitzen.

Quelle: Landeshauptstadt Miinchen (2024): Zukunftsvision flr die Mtnchner Innenstadt
2040. In: Integriertes Handlungsraumkonzept Innenstadt (INKO). Miinchen.

Altstadt fiir alle - Miinchen

MoveRegioM
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Unser Auftrag:
Altstadt fur alle!

Schlusselkomponenten dieses Konzepts:

Ein Viertel fur alle (Anwohner*innen, Besucher*innen,
Beschaftigte, Lieferanten...)

Verbesserungen und Aufwertung des offentlichen Raums,
Steigerung der grunen Infrastruktur und Klimaanpassung

Verbesserung der Geh- und Radfahrbedingungen
Logistik und Dienstleistungen, die funktionieren

Erreichbarkeit und ErschlieBung auch mit dem Auto
gewahrleisten

Eine Neuordnung und Reduzierung der Parkplatze auf der
Stral3e als Moglichkeitsraum fur (andere) Umgestaltungen

Unser Ansatz:

Es geht nicht um Fahrrader... Es geht nicht um Autos...

Es geht um eine lebenswertere Altstadt fur alle!

Es geht um einen Beitrag flr ein nachhaltigeres und lebenswertes
Miinchen!

Gehl

Aktiv neue LOosungen gestalten
Dateninformiert arbeiten, anstatt zu vermuten

Gelebte Erfahrung der taglichen Nutzer*innen (“Betroffenen”)
einbeziehen

Individualitat der StraBen und Platze berucksichtigen

Altstadt fiir alle - Miinchen

MoveRegioM
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Wer sind “alle”?

e Vielfaltige Nutzer*innenprofile, die das stadtische Lebenin der

Altstadt pragen Lieferant*innen

e Raum-und Mobilitatslosungen mussen unterschiedlichste Anwohnende

Bedurfnisse berucksichtigen, um inklusiv und effektiv zu sein Senior*innen

e Nutzungsmusterund Anforderungen variieren stark, von
barrierefreiem Zugang fur Menschen mit Behinderungen,
Lieferanten und Handwerker*innen, die die Altstadt am Laufen
halten, bis hin zu sicheren und attraktiven Wegen fur alle,

insbesondere Kinder und Senioren Jugendliche

Menschen mit

e Einumfassendes Verstandnis und eine gezielte Ansprache dieser Behinderungen

vielfaltigen Nutzergruppen sind entscheidend fur die Planung und
Umsetzung einer nachhaltigen, attraktiven und gerechten Altstadt

Handwerker*innen

e Im Rahmendes Beteiligungsprozesses wurde versuchtalle

. . . . . Taxikunden
Nutzergruppen gezielt und aktiv zu beteiligen (Siehe Kapitel 6)

Kinder

Menschen auf

. . der Durchreise
Patient*innen

Beschaftigte

oo
U )
Gewerbetreibende & ‘
Ladenbesitzer*innen . 5
Besucher*innen Kunden

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen - MoveRegioM 14
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Stadtleben
fur alle!

Stadtleben fiir alle! Dieses Kapitel zeigt
mobilitatsbezogene Analysen zu den
Themen Wohnen, Arbeiten, Einzelhandel,
Bildung, Gesundheit und den
entsprechenden Handlungsbaukasten.
Detaillierte Analysen finden sich 1m
Innenstadtkonzept.

15



e FUur8.700 Munchner*innen ist die Altstadt das Zuhause
e Inder Altstadt variiert die Wohndichte stark

e Gebiete mit einer hohen Einwohnerdichte weisen den groBten
Anteil an Parkplatzen im StraBenraum auf (Vergleich Seite 86)

e Die Altstadt hat einen geringen Anteil an privaten / halboffentlichen
Freiflachenim Wohnumfeld (nutzbare Innenhofe oder andere
gemeinschaftlich nutzbare Flachen)

e Viele Innenhofe werden als Stellplatze genutzt, sind stark versiegelt
- es fehlt an wohnortnahen Aufenthalts- und Spielbereichen

Einwohner*innen (Stand Ende 2022)

406 Kinder
771 Hochbetagte unter10 Jahren 349 Jugendliche
ab 75 Jahren 10 bis 18 Jahre

855 junge Erwachsene
19 bis 25 Jahre

Einwohner*innen pro Baublock

0-59 270-389
60 - 149 . 390 - 650
150 - 269

Quelle: Mobilitatsreferat Landeshauptstadt Miinchen, 2023

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen - MoveRegioM 16



® Einkaufen, Gastronomie, Geselligkeit sowie soziale und kulturelle
Betatigungen sind der Hauptgrund fur einen Besuch der Altstadt

e Traditionshauser sind Landmarken und Identifikationspunkte

e Die Altstadtist in Bezug auf den Einzelhandel noch eine "Insel der
Gluckseligkeit": ausdifferenziertes Ladengeflige, welches die
gesamte Bandbreite des Angebotes abbildet

e Konkurrenz des Online-Shopping erfordert Anpassungen

e Entwicklung hin zu erlebnisorientiertem Shopping, Betonung der
Lokalitat/Community, Attraktivitat des offentlichen Raums sowie
Verbesserung der Erreichbarkeit durch Verkehrs- und
InfrastrukturmaBnahmen

Bekleidung,

Schuhe, Sport
402

Periodischer

Bedarf
227
Standorte von Einzelhandelsbetrieben
VerkanSStellen ------------------------------------------------------------------
Elektrowaren, Bau-und
Einzelhandelsflache Medien, Gartenbedarf

Technik 7

Quelle: Innenstadtkonzept, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, 2024 4 1

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen - MoveRegioM 17



e Neben dem Einzelhandel ist auch der Bereich der Dienstleistungen
bedeutend fur die Funktionsfahigkeit der Altstadt

e Inder Altstadt bundeln sich eine Vielzahl stadtweit bedeutender
Dienstleistungen wie Arztpraxen, Banken, sowie Architektur-,
Anwalts- und Steuerburos, etc.

o) pie Altstadt _\_/erngt Ub_gar eine besonders hohe Dichte an
Arzt*innen. Uber 500 Arzt*innen sind in der Altstadt ansassig

e Arztpraxen sind in der gesamten Altstadt verteilt (vielfach auch in
FulBgangerzonen)

e Die meisten anderen Dienstleistungen (einzelhandelsnahe und
sonstige Dienstleistungen) in der Altstadt bundeln sich in den
Randlagen

Arzt*innen in der Altstadt

Einzelhandelsnahe Dienstleistungen

Anderungsschneidereien, Banken, Beauty- und
Kosmetikstudios, Copyshops, Fotostudios, Friseure, Post,
Reiseblros, Sonnenstudios, Reinigungen und Tattoo Studios)

Standorte von arztlichen Praxen in der Altstadt
Sonstige DIenstleiStUNSeNn e

Anwalt- und Steuerbiros, Architekten, Autovermietung,
Fahrschulen, Immobilienblros, Massagepraxis, Tierarzt,
sonstige Buros.

Quelle: Innenstadtkonzept, Referat fir Stadtplanung und Bauordnung, 2024

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen - MoveRegioM 18



an

e Die Altstadtist auch ein wichtiger Lern-, Kultur- und Arbeitsort
e C(Ca. 2.350 Schuler*innen mussen jeden Wochentag in die Altstadt

e Die AuBenbereiche der Schulen sind sehr beengt. Stra3en rund um
die Schulen sind von ruhendem und flieBendem Verkehr umgeben

e Verkehrssicherheit und sichere Schulwege rund um Schulen sind
daher auchin der Altstadt wichtige Themen

e Esgibt eine hohe Anzahl von Berufspendler*innenin die Altstadt
— 8.700 Einwohner*innen vs. ~100.000 Beschaftigte

e Verteilung der Beschaftigten st relativ gleichmagig - im
Hackenviertel und Gaggenauviertel liegt ein hoherer Wohnanteil
vor (vgl. Seite 16)

e Hohes Angebot an Stellplatzen fur Beschaftigte in privaten
Garagen (vgl. Seite 97)

Schiler*innen in der Altstadt

Quelle: Bayerisches Staatsministerium fiir Unterricht und Kultus, 2023

Arbeitnehmende 2014 (in Altstadt und Lehel) Standorte von Schulen in der Altstadt

Arbeitnehmende 2030 (in Altstadt und Lehel)

Quelle: Innenstadtkonzept Miinchen

Quelle: Bayerisches Staatsministerium fur Unterricht und Kultus, 2023

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen - MoveRegioM 19



Historische
. " Stadtplatze sind nicht

Altstadt als '
Touristenmagnet I\

e Der Tourismus spieltin Munchen eine wichtige Rolle

e ImJahr2022 wurden 16 Millionen Ubernachtungen verzeichnet,
dazu kommen zahlreiche Tagesgaste

e Die Altstadtist ein zentraler Anziehungspunkt fur Touristen T —

e GroBe Besuchergruppen reisen haufig mit Bussen an und SNNNOTENEAISISGRISEAUICAICIS

vy . . . SonnenstraBe stark fragmentiert
benotigen daflr geeignete Stellplatze und Treffpunkte und wenig attraktiv fiir
Tourist*innen

e Die fuBlaufige Erreichbarkeit der Altstadt vom Hauptbahnhofaus ist
durch die breite, autozentrische Sonnenstrale stark eingeschrankt

e Viele historische Platze und StraBen in der Altstadt haben das
Potenzial fur eine Aufwertung und konnten Zeichen der
historischen und baukulturellen Identitat werden

Anzahl Lokale
in der Altstadt

16 Millionen

Ubernachtungen in Miinchen (2022)

350.000

Touristen pro Tag

Hochrechnungen des Referat fiir Arbeit und Wirtschaft

GrofBe Gruppen kommen haufig
per Bus in die Altstadt. Dafur

Die PrachtstraBe Munchens ist

zugestellt von Fahrzeugen und
Schildern

werden Stellplatze und
Treffpunkte benotigt

Hotellerie

33 - Beschreibung von Potenzialen

- Beschreibung von Herausforderungen

Quelle: Innenstadtkonzept, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung, 2024

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen - MoveRegioM 20



Hinweise aus dem Beteiligungsprozess

Hinweise von Fach- und Interessenvertreter*innen

e Die Altstadt soll auch in der Zukunft als Ankerpunkt in
gesundheitlichen Fragen und als Handelsstandort dienen.Die
Geschichte der vielen Traditionshauser soll weitergefuhrt werden.

Hinweise aus dem Blrgerpanel

e Die Altstadt muss mit ihrer Vielzahl an Nutzungen auch die dadurch
entstehenden Mobilitatsbedurfnisse an den StraBenraum erfullen
(Wege zur Gastronomie, Nahversorgung & Medizinische
Versorgung, mehr Grunstrukturen, bessere Lebensqualitat).

Hinweise aus dem Kinder- und Jugendworkshop

e Die Altstadt dient fur Kinder und Jugendliche als Aktionsort oder
Schulweg.

e Furdie Nutzungen in der Altstadt wunschen sich Kinder mehr
soziale Einrichtungen (Tierheim, Seniorenwohnen, Kindergarten,
Schule, Bucherei), mehr sportliche Moglichkeiten genauso wie
kleine Verkaufsstande und kleinere Laden fur Eisdielen,
Blumenladen, Imbiss und Snacks etc.

“Die Anwohnenden der Altstadt
sind es gewohnt, Gastgeber*innen

ihres Viertels zu sein” - Hinweis der
Burgerinitiative Tal

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

“Die Altstadt ist in Bezug auf den
Einzelhandel noch eine "Insel der

GIUCkseIigkeit". ” Hinweis aus dem Runden Tisch
Einzelhandel / Gesundheit

“Der Fortschritt in der Altstadt
Mdnchen darf nicht auf Kosten
derer gehen, die das Viertel zu dem
gemacht haben, was es ist -
Gentrifizierung darf hier keinen
Platz haben.” - Anwohner der Altstadt

“Die Mischung an verschiedenen
Kulturen macht den besonderen

< Flair der Altstadt aus. Es kommen
. nicht nur Touristen sondern auch
Muinchner*innen.” - Anwohner der
Altstadt

v

Hinweise aus der
Offentlichkeit

Von einer Umgestaltung
wird grundsatzlich
folgendes erwartet:

MoveRegioM
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Altstadt als Zuhause, Konsum,-
Versorgungs,- Arbeits- und Lernort: Handlungsbaukasten

1

Gehl

StraBBen als erweitertes Wohnzimmer und

halbprivater Grunraum und Vorgarten

In der Altstadt gibt es wenig bis keine privaten/halbprivaten
Grunraume im Wohnumfeld. Neben den notwendigen
Funktionen Ver-/Entsorgung, Haltebereiche (Taxi/OPNV) etc.
konnen StralBen- und Platze hier eine wichtige Funktion als
erweitertes, grunes Wohnzimmer tbernehmen.

StraBen als Orte zum Verweilen, Flanieren,

Einkaufen und inspirieren lassen

StraBenraume sollen zum Flanieren und Verweilen einladen. In
den Seitenraumen und im Ubergangsbereich zu den
Erdgeschossnutzungen soll ausreichend Platz vorhanden
sein, um die StraBe mit Leben und interessanten Elementen zu
bereichern, sowohl kommerziell als auch nicht-kommerziell.

Altstadt fiir alle - Miinchen

3

MoveRegioM

StraBen als erweiterter Schulhof

StraBen im Eingangsbereich von Schulen konnen als
erweiterter Schulhof gestaltet werden. Zu Schulzeiten kann
hier nicht geparkt und gefahren werden. Der Raum kann aktiv
genutzt werden. Die Verkehrssicherheit fur die Schuler*innen
wird erhoht.

StraBen als Zeichen historischer und baukultureller
Identitat

Der historische und baukulturelle Wert der StraBen in der
Altstadt sollte bei einer Umgestaltung unbedingt bertucksichtigt
werden. Statt vieler Schilder und Verkehrsinfrastruktur sollte
eine eher platzartige und harmonische Gestaltung der
Oberflachenmaterialien angestrebt werden. StraBen konnen
zudem Raum fur Kunst- und Kulturschaffende sein.

22




Stadtleben fur alle;: Best Practices

SchulstraBen in Paris:

Das Konzept der SchulstraBen in Paris zielt darauf ab, die
Umgebung von Schulen sicherer und umweltfreundlicher zu
gestalten, indem Verkehr in StraBen vor Schulen reduziert wird
und wahrend der StoBzeiten, insbesondere beim Schulbeginn
und -ende, temporar fur den motorisierten Verkehr gesperrt
werden. Dadurch entsteht ein sicherer Raum, in dem Kinder
ohne Gefahrdung durch Autos zu Ful3 oder mit dem Fahrrad
zur Schule gelangen konnen. Gleichzeitig wird die Luftqualitat
verbessert und Larm reduziert, was insgesamt zu einer
hoheren Lebensqualitat und einem bewussteren Umgang mit
dem offentlichen Raum beitragt. Dieses Konzept ist Teil der
breiteren stadtischen Bemuhungen in Paris, den FuBganger-
und Radverkehr zu fordern und die Sicherheitim
StraBenverkehr zu erhdhen.

Fotos: Gottlieb Paludan Architekten, Kopenhagen

WohnstraBBe in Kopenhagen:

In der Kopenhagener Altstadt werden eine Vielzahl von StraBen sukzessive umgestaltet.
Durch mehr grine Infrastruktur, Sitzbereiche, breitere Gehwege und Verkehrsberuhigung
(unter anderem durch Wiedereinfuhrung von historischen Pflastersteinen) wird die
Aufenthaltsqualitat in Wohnstraf3en erheblich gesteigert.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen - MoveRegioM 23




03

Offentliche
Raume
fur alle

Offentliche Rdume fiir alle! Dieses
Kapitel zeigt mobilititsbezogene
Analysen zu den Themen Griin- und
Freiraum inklusive Griiner und Blauer
Infrastruktur, basierend auf dem
beschlossenen Freiraumquartierskonzept
fir die Innenstadt.
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Freiraumaqguartierskonzept Innenstadt

e DerHandlungsbaukasten dieses Kapitels basiert maBgeblich auf
den Inhalten des 2023 durch den Stadtrat beschlossenen
Freiraumquartierskonzepts Innenstadt des Referats fur
Stadtplanung und Bauordnung

e Das Freiraumquartierskonzept Innenstadt zeigt Leitbilder,
Potenziale sowie Visionen fur die weitere Freiraumentwicklung der
Innenstadt auf

e Um Erholungsraume zu sichern und auszuweiten, sieht dieses
Konzept ein ,grunes Netz“ Uber der Innenstadt vor, das
Grunflachen, Platze und Boulevards, Mikroplatze, Gassen und
Innenhofe umfasst

e Neben dem Freiraumquartierskonzept wurde ein Gutachten zur
Integration von klimaresilienten Grun- und Freiraumstruktrenin die
historische Altstadt erstellt

e Die MaBnahmen beider Konzepte stehen vor der Herausforderung,
den begrenzten Raum innerhalb historischer Baustrukturen mit den
groBen Raumbedarfen von Mobilitatsangeboten (flieBend und
ruhend) in Einklang zu bringen

e Aussagendes Freiraumquartierskonzepts im Bezug auf Arkaden MaBnahmenkarte aus dem
und Innenhofe werden in diesem Konzept nicht berlicksichtigt, da Freiraumquartierskonzept
sich dieses Konzept auf den offentlichen (StraBen-)raum _
konzentriert %zum :

Freiraumquartierskonzept

e Karteninhalte und MaBnahmen des Freiraumquartierskonzepts Innenstadt
werden in den folgenden Kapiteln Ubernommenund in den
Handlungsbaukasten eingepflegt. In der Synthese (Kapitel 6) Link zum Gutachten zur
werden die Raumbedarfe des Freiraumaquartierskonzepts mit Integration von klimaresilienten
denen der unterschiedlichen Mobilitatsformen Uiberlagert Grun- und Freiraumstruktren
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https://stadt.muenchen.de/dam/jcr:30b10ba4-3c93-436d-9488-90d0ec43a1a7/Freiraumquartierskonzept_Innenstadt_2022pdf.pdf
https://stadt.muenchen.de/dam/jcr:4ded2319-7881-4f92-81b0-a5ae6432632a/Gutachten%20klimaresiliente%20Freiraumstrukturen.pdf

Offentliche Raume fiir alle!

e Die Ansprluche an den offentlichen Raum werden
vielseitiger und differenzieren sich weiter aus

e Der Altstadt mangelt es insbesondere an Grunflachen und
gruner Infrastrukturim StraBenraum

e DerWunsch nach ,mehr Grun“ wird in allen
Beteiligungsprozessen zur Altstadt/Innenstadt geauBert

e Die Bedirfnisse bzw. AuBerungen, was im Freiraum fehlt,
sind grundsatzlich einfach umzusetzen. Siehe Wortwolke
unten

e Die aktuelle Flachenaufteilung der Altstadt zeigt, dass der
Grof3teil der 6ffentlichen Raume bereits als
FuBBgangerzone ausgebautist

e Das groBte Potenzial der Freiraumentwicklung und der
Schaffung griner Infrastruktur liegt im StraBenraum, in
Parkplatzen und in der Aufwertung bestehender
FuBBgangerflachen

Was fehltim Freiraum?

1.200 Munchner*innen wurden
gefragt

Quelle: Referat fur Stadtplanung und Bauordnung,
Stadtentwicklungsplanung, Studie zur Nutzung 6ffentlich
zuganglicher Freirdume in Miinchen (Mensch im Mittelpunkt), 2022
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Vielzahl von kleineren
Platzen mit groBem

Grunflachen, Platze und Boulevards Hoher

Versiegelungsgrad
und kein Grinin

vielen StraBen der Aufwertungspotenzial

Altstadt

e Zunehmende Hitze- und Starkregenereignisse unterstreichen die
Bedeutung von innerstadtischem Grun und Entsiegelung

e Bestehende Grunflachenin der Altstadt sind einem zunehmenden
Nutzungsdruck ausgesetzt

e Die Altstadt weist die hochste Versiegelungsklasse der Stadt
Munchen auf (siehe Grafik unten)

e Breite StraBen wie die MaximilianstraBe, HerzogspitalstraBe oder
Brienner StraBe haben keine StraBenbaume

e Grune Infrastrukturim StraBenraum durch Baumpflanzungen oder
Pflanztroge hat eine hohe Dringlichkeit

e Es gibt vielfaltige Potenziale innerhalb der Altstadt, punktuelle
grune Infrastruktur und Entsiegelung durch die Neuordnung von
Platz- und StraBenbereichen voranzutreiben (Vgl.
Freiraumquartierskonzept Innenstadt)

Mangel an Keine StraBenbaume
Sitzmoglichkeiten in der

HerzogspitalstraBe

Versiegelungsklassen Kiihle Orte mit

Kleine Grunflachen mit blauer und griiner
Brunnen kuhlen die Stadt und Infrastruktur werden
steigern die Lebensqualitat immer wichtiger
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Grunflachen und grune Infrastruktur:
Handlungsbaukasten

Neugestaltung von
1 Grunflachen

Erhalt, Pflege und ggf.
2 Aufwertung von
Grunflachen

Ausbau von Griuner
3 Infrastruktur im
StraBenraum

4 Entwicklung von

punktueller griiner

Infrastruktur
Zielbild: Griinflachen & Griine Infrastruktur Synthesekarte [
OO0 Grune Infrastruktur im StraBenraum Bestand Grunflache

. E MaBnahme Neugestaltung Grinflache Bestand Baum
Ausbau des Altstadtrings
5 MaBnahme punktuelle griine Infrastruktur I11l Altstadtring als Boulevard
als Boulevard

Quelle: Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung Stadtplanung / Grinplanung - Freiraumquartierskonzept Innenstadt, 2021
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Grunflachen und grune Infrastruktur:
Handlungsbaukasten

1

Gehl

Neugestaltung von Griinflachen

Die Schaffung neuer Grunflachen in der Altstadt ist
aufgrund der historischen und dichten Baustruktur
begrenzt. Potenziale liegen in der Wiederherstellung
und Neugestaltung des Marienhofs als Grunflache und
der Erweiterung und Neugestaltung des Herzog-
Wilhelm-Parks mit Stadtbach.

Erhalt, Pflege und ggf. Aufwertung von Grunflachen
Bestehende Grunflachen gilt es zu erhalten, zu pflegen
sowie ggf. gestalterisch und funktional entsprechend
ihrer Hierarchie und Funktion im Stadtgefuge
aufzuwerten.

Altstadt fiir alle - Miinchen

MoveRegioM

Ausbau von Griiner Infrastruktur im StraBenraum
Die StraBen in der Altstadt sollten mit hoher
Dringlichkeit durch Baumpflanzungen, Pflanztroge oder
andere grune Infrastruktur begrunt und teilweise
entsiegelt werden. Bestandsbaume mussen erhalten
und gepflegt werden.

Entwicklung von punktueller griiner Infrastruktur
Neben Baumpflanzungen entlang von Stral3en sollte
punktuelle grune Infrastruktur (unter Bertcksichtigung
historischer Bezuge) in Platzbereichen und
FuBBgangerbereichen geschaffen werden.

Ausbau des Altstadtrings als Boulevard

Der Altstadtring soll laut Innenstadtkonzept und
Freiraumquartierskonzept als zusammenhangender
Grunring entwickelt werden.
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Grunflachen und grune Infrastruktur:
Best Practices

Klima-Quartier in Kopenhagen:

Mit dem Ziel der Klimaanpassung fur Starkregen-
ereignisse wurden im Kopenhagener Wohnviertel
@sterbro Platze und StraBen umgestaltet: Flachen
wurden entsiegelt, Retentionsflachen geschaffen
und der Grunanteil erheblich gesteigert.

Fotos: SLA, Kopenhagen

Gruner Boulevard in Kopenhagen:

Entlang des Sgnder Boulevard in Kopenhagen wurde ein
durchgehender gruner Boulevard mit Spiel,- Bewegungs,- und
Aufenthaltsbereichen geschaffen. Querungen und Stellplatze
fur den Kfz mussten dafur zuruckgebaut bzw. neugeordnet

Fotos: SLA, Kopenhagen we rde n
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Platze und Boulevards:
Handlungsbaukasten

Neugestaltung von
1 Platzen und Boulevards

Erhalt, Pflege und ggf.
2 Aufwertung von Platzen
und Boulevards

Neugestaltung von
3 Nischen und Mikroplatzen

Zielbild: Boulevards und Platze Synthesekarte [

Bestand Boulevards und Platze . Bestand Mikroplatz

MaBnahme Boulevards und Platze MaBnahme Mikroplatz

Quelle: Referat fur Stadtplanung und Bauordnung Stadtplanung / Griinplanung - Freiraumquartierskonzept Innenstadt, 2021
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Platze und Boulevards:
Handlungsbaukasten

1

Gehl

Neugestaltung von Platzen und Boulevards

In der MUnchner Altstadt gibt es eine Vielzahl ungenutzter
Potenziale, um weitere Platze und Boulevards zu gestalten.
Voraussetzung dafur ist die Neuordnung des Stra3en- und
Parkraums. Der FuBBverkehr, die Schaffung griner Infrastruktur
und Erhohung der Aufenthaltsqualitat sollten bei der Schaffung
von Boulevards und Platzen Prioritat haben, gleichwohl gibt es
eine Vielzahl von Stadtraumen wie bspw. das Tal oder die
MaximilianstraB3e, in denen reine Ful3gangerzonen aufgrund
anderer Raumbedarfe fur den Radverkehr, OPNV, Logistik
sowie die Erreichbarkeit fur Anwohnende nicht zu empfehlen
sind.

Altstadt fiir alle - Miinchen

Erhalt, Pflege und ggf. Aufwertung von Platzen und

Boulevards

Der gro3te Flachenanteil in der Altstadt sind bestehende
FuBBgangerbereiche und Platze. Hier gibt es ein erhebliches
Aufwertungspotenzial durch grune Infrastruktur, Spiel-,
Bewegungs,- und Aufenthaltsbereiche neue Angebote zu
schaffen.

Neugestaltung von Nischen und Mikroplatzen
Kleinere Platze und Nischen, die durch ruhenden Verkehr und
uberdimensionierte Fahrspuren charakterisiert sind, werden
neu geordnet, Platzflachen vergro3ert, der Grunanteil
gesteigert, Spiel- und Aufenthaltsbereiche geschaffen. Durch
eine gleichmagige Oberflachengestaltung auch tber
Fahrspuren hinaus entstehen zusammenhangende
Raumgefuge.

MoveRegioM
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Platze und Boulevards:
Best Practices

Mikroplatz in Kopenhagen:

Eine ehemalige Abbiegespur und Parkbucht
fur Autos wurde in einen kleinen Mikroplatz
“Peters Plads” mit Baum, Sitzgelegenheiten
und AuBengastronomie umgewandelt.

Gehl

Wedekindplatz in Munchen:

Durch eine gleichmafige Oberflachengestaltung und flache
Borde entsteht eine gefuhlt groBere Platzflache, auf der jedoch
weiterhin mit dem Auto gefahren wird. Die Gestaltung fUhrt
dazu, dass Autofahrer sich zu Gast in einem Ful3gangerbereich
fuhlen und somit langsamer und vorsichtiger fahren.

Altstadt fiir alle - Miinchen - MoveRegioM
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Blaue Infrastruktur
Handlungsbaukasten

Offnung Stadtbach oder
Wasserlauf

Bessere Verbindung der
Altstadt mit der Isar

Integration blauer
Infrastruktur und
Verbesserung des
Regenwasserriickhalte-

Vermogens
Status Quo Blaue Infrastruktur

@  Bestand Brunnen () Potenzial: Offnung Stadtbach

Stadtbach kanalisiert

\ Stadtbach offen

Quelle: Referat furr Stadtplanung und Bauordnung Stadtplanung / Griinplanung - Freiraumquartierskonzept Innenstadt, 2021.
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Blaue Infrastruktur:
Handlungsbaukasten

Gehl

Offnung Stadtbach oder Wasserlauf

Die Machbarkeit, den westlichen Stadtgrabenbach im Herzog-
Wilhelm-Park in einem Teilstuck wieder an die Oberflache zu
bringen wurde bereits bestatigt. Die Offnung des Stadtbachs
verbessert das Kleinklima und schafft neue Freiraumqualitaten
in der Altstadt.

Bessere Verbindung der Altstadt mit der Isar

Die Freiraum-und Wegeachse von der Altstadt Uber das Tal
und die MaximilianstraB3e bis zur Isar gilt es zu verbessern. Die
Isar soll so stadtraumlich und gefuhlt naher an die Altstadt

rucken.

Altstadt fiir alle - Miinchen
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Integration blauer Infrastruktur und Verbesserung

des Regenwasserruckhaltevermogens

Die Altstadt verfugt iber eine Vielzahl von Brunnen, die besser
in die Freiraumgestaltung integriert werden konnen.
Starkregeneregnisse erfordern ein erhohtes
Regenwasserruckhaltevermogen der 6ffentlichen Raume.
Diese Infrastrukturen kdnnen mit Spiel- und
Bewegungselementen kombiniert werden.
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Blaue Infrastruktur:
Best Practices

Miroir d’eau in Bordeaux:

Das Miroir d'eau in Bordeaux, das einst ein
Parkplatz war, ist heute die groBte reflektierende
Wasserflache der Welt und spiegelt auf
beeindruckende Weise die umliegende Architektur
wider. Es bietet eine spielerische und interaktive
Erfahrung, indem es je nach Wetterbedingungen
entweder in eine riesige Wasserflache oder in ein
begehbares Areal verwandelt wird.

Fotos: SLA, Kopenhagen

Tasinge Plads in Kopenhagen:

Tasinge Plads ist ein preisgekronter 6ffentlicher Platz in Kopenhagen,
entworfen vom danischen Blro SLA. Tasinge Plads dient als Modellprojekt
fur grun-blaue Infrastruktur und Klimaanpassung, da er
Uberschwemmungsrisiken reduziert, die Biodiversitat erhoht und ein
besseres Mikroklima schafft.
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“Die Freiflachen mussen attraktiver

Offe n t I | C h e R au m e fu r al I e gestaltet werden, um die Aufenthalts-

qualitat zu erhéhen. Es gibt noch einige
unbelebte Ecken in der Altstadt — das ist

Hinweise aus dem BetelllgungsprOzeSS ungenutzter Raum.” - Hinweis aus dem

Runden Tisch Einzelhandel / Gesundheit

Hinweise aus der Bevolkerung

e Beider Neugestaltung der Altstadt wird sich “Gemutlichkeit”
hinsichtlich Licht, Materialien und Mobiliar gewiinscht.

Hinweise von Fach- und Interessenvertreter*innen

e Die vermeintliche Unvereinbarkeit von Einzelhandel und einer “Das Miinchnerische geht kapultt,

Steigerung der Aufenthaltsqualitat soll aufgeldst werden. Der urbane wenn eine gesichtslose Entwicklung &
Freiraum soll nicht nur als Weg zum Einzelhandel dienen. ohne Wiedererkennungswert und {
. o . . Frohlichkeit verfolgt wird. ”
e Es besteht die Notwendigkeit, den Konflikt zwischen dem Erhalt und . Markus Augstbur icr VartE}Geschéftsthrer
Pflanzen von Baumen und dem Denkmalschutz sensibel zu [0sen. Schneider Wegisse Ggast’ronomie

Hinweise aus dem Blurgerpanel

e Inden StraBenraumen soll eine stadtebauliche Kalte vermieden und
stattdessen eine menschennahe Flachengestaltung angestrebt i i . 5 o
werden. Dazu gehort auch, Aufenthaltsqualitat mit der Anpassung an AEEOES ar N AN TS 7SI Ch WESEE LS Sie:
den Klimawandel (Hitze, Starkregen) unter einen Hut zu bringen

(Schatten & Abkuhlung). Marienplatz

Hinweise aus dem Kinder- und Jugendworkshop Sankt-Jakobs-Platz

e Die Kinder stellen sich die Zukunft mit mehr Platz fur die Gemeinschaft
und Natur vor. Sie traumen von offenen, gemeinsam genutzten
Raumen wie Schulhofen, Parks und Grunflachen, die fur alle zuganglich

sind.

e Die Kinder wunschen sich mehr Kunst und Verspieltheit in der Stadt,
mehr Sportgelegenheiten sowie am besten besondere Spielgerate.

e Auchdas Innenstadtkonzept verweist auf fehlende
Aufenthaltsmoglichkeiten fur Kinder und Jugendliche in der Altstadt.
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04

Mobilitat
fur alle!

Mobilitat fuir alle! Dieses Kapitel zeigt
Analysen zu FuB-, Rad-, OPNV-, Logistik-
und Autoverkehr sowie zum Parken in der
Altstadt und den entsprechenden
Handlungsbaukasten.
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Vielzahl von
Konfliktbereichen

Autozentrischer
Kurvenradius -
Niveaugleiche Querungen

zwischen Rad- und

Altstadt zu Fuf3

konnten
FuBgangerfreundlichkeit
erheblich erhdhen

e Inder Altstadt gibt es einen gro3en Flachenanteil von
FuBBgangerzonen und Bereichen mit hoher
Aufenthaltsqualitat fur den FuBverkehr

e FuBverkehrist durch die Vielzahl von FuBgangerzonen
und attraktiven Zielen in fuBBlaufiger Entfernung sowie
hochfrequentierten OPNV-Stationen sehr dominantim
StraBenbild

e Abseits der FuBgangerzonen und im Ubergang zu den
benachbarten Quartieren sind die Bedingungen fur den

FuBverkehr deutlich schlechter Zu schmale Gehwege Sehr breite autozentrische
und Ubergange entlang StraBenquerschnitte bei

e Die Fotos auf dieser Seite und die Analysekarte auf der des Altstadtrings Verkeﬁzg‘ﬁﬁgﬂmmen
folgenden Seite fassen den aktuellen Zustand fur den
FuBverkehrin der Altstadt zusammen

3 0 h a FuBgangerzone vs. 20 ha StraBenflache

FuBgangerzonen sind voll
von “frei laufenden”
Kindern was ein Zeichen

6 5 0 0 . ) ) ) far ein hohes
] FuBganger*innen pro Stunde in der Kaufinger StraBe. Sicherheitsgefiihl ist

Eine von Deutschlands hdchstfrequentierten
Fu Bgange rzonen Quelle: Immobilienverband Deutschland IVD Siid (2023): FuRganger, 2019

Teilweise fehlende

Gehwege in der
HerzogspitalstralRe
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Altstadt zu Fufl3

e FuBverkehr macht den gro3ten Anteil an
Verkehrsteilnehmer*innenim StraBenverkehr aus*.

e Die Tortendiagramme auf der Karte zeigen den Anteil von
Fuf3-, Rad- und motorisiertem Verkehr bei durchgefuhrten
Stichprobenzahlungen

e In StraBen wie der MaximilianstraBe, Brienner StraBe oder
Tal ubernimmt der FuBverkehr mit Abstand den groBten
Nutzeranteil. Die Flachenverteilungin diesen StraBen
spiegelt das allerdings nicht wider

e Vergleichsweise hohe Anzahl von Unfallen mit Beteiligung
von FuBganger*innen. Im Jahr 2022 waren es 42
registrierte Unfalle innerhalb des Altstadtrings. In einem
gleich groBen Bereich in Berlin Mitte sind es laut
Unfallatlas im Vergleich 18 Unfalle im Jahr 2022.

Unfalle zwischen Ful3- und Autoverkehr \

Unfalle zwischen Fu3- und Radverkehr

Quelle: Unfallstatistik Miinchen, 2022

Stichprobenzahlungenin der Altstadt

Zu FuBB . Mit Fahrrad Motorisiert

*Stichprobenzahlungen durch Gehl (morgens, mittags und
abends) an einem Wochentag im Oktober 2023. Anzahl pro
Stunde.
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In den meisten Fallen

werden
Altstadt fur Menschen mit Btindsrtnstolpizs
Behinderungen pedarisgersont

e Menschen mit Behinderungen treffen auf eine Vielzahl von
Hindernissen in der Altstadt, wenn sie zu Ful3, mit dem
Rollator oder Rollstuhl unterwegs sind

e Die Studie zu Nutzungsmustern offentlich zuganglicher
Freiraume mit Sonderbefragung fur Menschen mit
Schwerbehinderung liefert wertvolle Ergebnisse (Referat

Schmale Gehwege sind

fur Stadtplanung und Bauordnung, 2022) schneller von
e Schmale Gehwege und fehlende Radinfrastruktur fUhren uﬂ‘g‘iﬁ;”ﬁii”;;’,ﬁgséﬂfz

zu einer Vielzahl von Konflikten mit dem Radverkehr zum Passieren

e Hohe Bordsteine, Unebenheiten, Kopfsteinpflaster und
kurze Ampelphasen werden als haufigste Hindernisse
genannt

e Zufahrts- und Parkmaoglichkeiten fur Menschen mit
Behinderungen mussen bestehen und weiter optimiert
werden.

Hindernisse, die sehr oft oder

oft erlebt werden...
Breite, autozentrische
StraBenquerschnitte, Treppen
Quelle: Referat fur Stadtplanung und . : =
Bauordnung, Stadtentwicklungsplanung, und qultreppen mlt nur einer Gegenstgnde auf Geh_wegen
Studie zur Nutzung offentlich zuganglicher Fahrtrichtung schréanken die beleben die StraBen, sind aber
Freirdume in Miinchen (Mensch im fUB|an|ge Erreichbarkeit der ein Hindernis fir viele

Mittelpunkt), Gehl, 2022.

Altstadt stark ein Menschen
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Hinweise aus dem Beteiligungsprozess

Hinweise aus der Bevolkerung

e Ein haufig geduBerter Kritikpunkt der Bevolkerung betrifft die Uberfillung
der FuBgangerzone, insbesondere an den Wochenenden, was das
Erlebnis in der Altstadt beeintrachtigt.

e Zudem wird die Rad- und Gehweginfrastruktur bemangelt, die nicht nur
die Fortbewegung erschwert, sondern auch immer wieder zu Konflikten
mit E-Tretroller- und Radfahrenden fuhrt. Hier besteht dringender
Handlungsbedarf, um die Altstadt fur alle Verkehrsteilnehmenden sicherer

und angenehmer zu gestalten.
Hinweise von Fach- und Interessenvertreter*innen

e Es sollen intuitiv funktionale StraBenraume geschaffen werden, bei denen
die Funktionalitaten in die Gestaltung integriert werden.

e Die Fachwelt betont die Bedeutung der Motivation zur Bewegung ohne
Auto. Dafur sollten ein klar strukturiertes FuBgangerleitsystem, freie
Gehwege und bessere Wegebeziehungen geschaffen werden. Eine neue
Aufteilung des StraBenraums zugunsten des FuBBverkehrs ist ebenfalls
entscheidend, um die Attraktivitat der Fortbewegung zu FuB zu erhohen.

Hinweise aus dem Blirgerpanel

e Ineiner neu gestalteten Altstadt soll es mehr Platz und breitere Gehwege
mit ausreichend Ausweichmoglichkeiten geben.

e Man soll sich durch Ruhe, stimmungsvolle StraBenbeleuchtung,
Sauberkeit, Ubersichtliche Raume ohne Hindernisse zu jeder Tages- und

Nachtzeit sicher fuhlen.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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“Kopfsteinpflaster sieht
schon aus, ist aber einfach
ein Hindernis mit Rollator”

- Hinweis aus dem Burgerpanel

“Die Altstadt soll ein Gesundheits-

schwerpunkt in Mldnchen und der Region
bleiben. Hierfdr muss die Erreichbarkeit mit dem
Auto gewahrleistet werden. Eine Idee ist die
Einrichtung von ausreichend Haltezonen.”

- Hinweis von der Burgerinitiative Tal

“Wir missen mit der Neuaufteilung des
Offentlichen Raumes die Chance
ergreifen, alten Menschen wieder Lust
zu machen in die Altstadt zu gehen —
dafur braucht es auch mehr Platz.”

- Forderung vom Apothekerverband Bayern
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Altstadt zu Fu3: Analysekarte

Potentiale

GroBer Flachenanteil von 30 ha von FuBgangerzonen mit
Prioritat fur FuBBganger*innen

Herausforderungen

Abseits der FuBgangerzonen, insbesondere Tal,
Maximilianstra3e, Odeonsplatz, Pacellistral3e,
Maxburgstral3e sind die Bedingungen fur den FuBverkehr
stark aufwertungsbedurftig

Der Altstadtring stellt eine erhebliche Barriere fur den
FuBverkehr dar: Fehlende Querungsmoglichkeiten, lange
Wartezeiten und kurze Grinphasen an bestehenden
Knotenpunkten

Vielzahl von autozentrischen, uberdimensionierten
Knotenpunkten in der Altstadt mit zu breiten Fahrspuren
fur den MIV und zu schmalen Gehwegen

Dominanz von ruhendem Verkehr in Wohn- und
SchulstraBen beeintrachtigt die Verkehrssicherheit von
FuBganger*innen

Es gilt, die Verkehrssicherheit fur alle Nutzer*innen zu
erhohen

Teilweise geringe Aufenthaltsqualitat und geringer
Grunanteil in den FuBgangerzonen

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

Analysekarte FuBverkehr

MoveRegioM

Bestand FuBgangerzone
Aufwertungsbedurftige

Bedingungen
fur FuBganger*innen
Autozentrische Kreuzungen

Barriere Altstadtring

Dominanz des ruhenden Verkehrs
Unfallorte mit FuBganger*innen

Verbindung mit Aufwertungsbedarf

Quelle: Eigene Erhebung von Gehl, Unfallstatistik Miinchen 2022
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Altstadt zu Ful3: Handlungsbaukasten

Anpassung der Burgersteige an
1 Nachfrage / Verbreiterung

Schaffung zusatzlicher
2 Querungen

FuBgangerfreundliche Ampeln
3 (Lichtsignalanlagen)

Zielbild FuBverkehr Synthesekarte [»

Durchgehende niveaugleiche
4 Gehwege

Bestehende Boulevards und Platze

Priorisierung FuBverkehr (Erh6hung der Aufenthaltsqualitat, Verbreiterung von
Gehwege, fuBgangerfreundliche Lichtsignale, durchgehende niveaugleiche
Gehwege,)

Verbesserung fiir FuBverkehr (Schaffung zusatzlicher Querungen,
Verkehrsberuhigung, Verbreiterung von Gehwegen)
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Altstadt zu Ful3: Handlungsbaukasten

1

Anpassung der Burgersteige an Nachfrage /
Verbreiterung

Breitere Gehwege schaffen nicht nur mehr Platz fur
FuBganger*innen, sondern erhdhen auch Komfort und
Sicherheit. Zusatzlich ermoglicht die Verbreiterung eine
Steigerung der Aufenthaltsqualitat, etwa durch Banke oder
Begrunung. Eine ausreichende Breite des Gehwegs darf durch
andere Nutzungen nicht beeintrachtigt werden.

Schaffung zusatzlicher Querungen

Zusatzliche FuBgangerluberwege verringern die Wartezeiten
und die Gehstrecken, die notwendig sind, um Stra3en zu
uberqueren. Dadurch werden Laufwege sicherer und attraktiver,
insbesondere in Gebieten mit hohem Verkehrsaufkommen oder
breiten StraBen.

FuBgangerfreundliche Lichtsignalanlagen
FuBBgangerfreundliche Ampelschaltungen, wie langere
Grunphasen oder die sofortige Aktivierung bei Betatigung,
tragen dazu bei, die Wartezeit zu minimieren und die Sicherheit
beim Uberqueren von StraBen zu erhéhen.

Durchgehende niveaugleiche Gehwege

Wenn Gehwege ohne Stufen oder Hohenunterschiede an
Einfahrten oder Querungen gestaltet werden, verbessert dies
die Barrierefreiheit und den Komfort fur Ful3ganger,
insbesondere fur Menschen mit eingeschrankter Mobilitat,
Kinderwagen oder Rollstuhle.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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Altstadt zu Ful3: Best Practices

Verbreiterung von Gehwegen in Kopenhagen:
Durch die Verbreiterung von Gehwegen wird nicht nur der
Komfort und die Sicherheit fur FuBganger*innen erhoht.
Es entsteht auch zusatzlicher Raum fur
Aufenthaltsmoglichkeiten, Spielbereiche und Begrinung.

Durchgehende niveaugleiche Gehwege in
Kopenhagen:

Bei Querungen und Einmundungen wird der Gehweg
niveaugleich weitergefuhrt. Einfahrende und abbiegende
Fahrzeuge sind “zu Gast” im Bereich der FuBganger*innen
und fahren mit reduzierter Geschwindigkeit.

Gehl
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Altstadt mit Bus, Bahn
und Taxi

e (Gute nationale und regionale Anbindung durch Nahe des
Hauptbahnhofs

e Mangelhafte FeinerschlieBung von einzelnen Quartieren
innerhalb der Altstadt

e Haltestellen sind groBtenteils nicht barrierefrei, wenig
ansprechend gestaltet und aufwertungsbedurftig

e Omniprasenzvon Taxis im offentlichen Raum

S-Bahn
S1, 82, S3, S4, S6,S7, S8
Bedienung durch alle 7 Durchmesserlinien an Karlsplatz, Marienplatz und Isartor

U-Bahn

Ul, U2, U3, U4, U5, U6, U7,US8

Bedienung von Sendlinger Tor (6 Linien), Karlsplatz (2 Linien), Marienplatz (2
Linien), Odeonsplatz (4 Linien)

Tram
16,17,18, 19, 21, 27, 28, Nachtlinien N17, N19, N20, N27
Bedienung tagsuber durch total 7 Linien

Bus
52,62, 132; CityRing 58, 68, Nachtlinien N40, N41, N45
Bedienung tagsuber durch total 5 Linien

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

Haltestellen mit
wenig Platz zum

Warten und
Passieren

Sehr gute
ubergeordnete
OPNV-Anbindung in

der Altstadt

MoveRegioM

Unsichere Ein- und
Ausstiegssituation

fur Tram-Nutzende

Die Prachtstral3e
Munchens:
Aufenthaltsqualitat fur

OPNV-Nutzende ist
aufwertungsbedurftig

Omniprasenz von
Taxistanden an Orten mit

hohem stadtebaulichen
Wert
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Altstadt mit Bus und Bahn

e Hohes Aufkommen an taglichen Fahrgasten
e Karlsplatz ist wichtiger stadtischer Knotenpunkt aller Modi

e Sendlinger Tor und Odeonsplatz sind wichtigste U-Bahn-
Umsteigeknoten

e Marienplatzim Zentrum der Altstadt bietet direkte
Anbindung an S- und U-Bahn-Netz

e Typische Umsteigestationen sind Marienplatz, Sendlinger
Tor, Karlsplatz, Odeonsplatz und Isartor. Hier sind die
hochsten Fahrgastaufkommen zu verzeichnen und 30-
50% der Fahrgaste steigen an der Station jeweils nurum

Fahrgiaste pro Tag: Tagliche OV-Bewegungen mit
Einsteigen, Aussteigen und Umsteigen

Summe der Fahrgaste pro Tag nach Nutzung der Station

Umsteigen

lle: MUnchner Verkeh lischaft, 2024 .
Quelle: Munchner Verkehrsgesellscha Quelle: Munchner Verkehrsgesellschaft, 2024
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Altstadt mit dem Taxi

e Taxis gelten als Teil des OPNV
e Taxistande haben eine lange Tradition in der Altstadt

e Die Standorte der Taxistande sind auf die ortlichen Bedurfnisse, die
verkehrlichen Gegebenheiten und die Ausweisung von
FuBBgangerzonen abgestimmt

e Es gibt keine statistischen Erhebungen oder Aufzeichnungen uber
die Auslastung von Taxis und deren Bewegungsprofile

e Einelange Verweildauer von Taxis an den Standen wurde beobachtet

e Die Taxistande befinden sich an Orten von hoher stadtebaulicher und
architektonischer Bedeutung

e An Standorten wie dem Stachusrondell, Viktualienmarkt, Tal und
Odeonsplatz besteht ein hohes Konfliktpotenzial mit dem Radverkehr

Lage von Taxistanden in der Altstadt

Taxistande mit

Stellplatzen

Quelle: Mobilitatsreferat Landeshauptstadt Miinchen, 2023
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Hinweise aus dem Beteiligungsprozess

Hinweise aus der Bevolkerung

e Es gibt eine groBe Befurwortung fur das Angebot zur
FeinerschlieBung. Eine Ausweitung des Mikrobusses auch
auBBerhalb der Altstadt wird gewunscht.

e Die Anzahlder Taxistande soll reduziert werden, doch das Taxi als
wichtiges Angebot fur altere Menschen und Menschen mit
Behinderung muss erhalten bleiben.

Hinweise von Fach- und Interessenvertreter*innen

e Es brauchtintelligente Angebote, die verstarkt mit digitaler
Technologie verknupft sind.

e Synergien zwischen dem OPNV und weiteren Verkehrsarten
mussen weiter ausgebaut werden.

e Furdie letzte Meile sollte das Park-and-Ride-Prinzip auf die Altstadt
angewendet wero!_en, mit zentralen Parkmoglichkeiten und einem
Umstieg auf den OPNV.

Hinweise aus dem Blrgerpanel

e Die OPNV-Haltestellen sollten attraktiv mit ausreichend
Sitzgelegenheiten und uberdacht gestaltet werden, um angenehme
Aufenthalte zu ermoglichen.

e Uberall missen behindertengerechte Zugange und Zustiege
gewahrleistet sein.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

“Aufgrund der quirligen Altstadtstruktur
wird standig eine deutliche Anzahl an
Taxis an den verschiedensten Stellen
gebraucht.”

- Verkehrsplanung Taxi-Munchen eG

“Meine Patienten beschweren sich uber
zu weite Wege von der U-Bahn”

- Kommentar wahrend der Auftaktveranstaltung

“Um die Verkehrswende
voranzutreiben, mussen dafur
auch Angebote geschaffen
werden.”

- Forderung aus der Wirtschaft

MoveRegioM
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Altstadt mit dem OPNV: Analysekarte

Potenziale

Zentrale Lage mit hervorragender lokaler und regionaler
Anbindung

e Der Ausbau der zweiten Stammstrecke starkt die OPNV-
Erreichbarkeit erheblich

e Hohe Dichte an Taxistanden

Herausforderungen

e Gebiete mit langen Gehwegen zu OPNV-Stationen

e Geringer Komfort und mangelnde Gestaltungsqualitat bei
den Tram-Stationenin der Maximilianstral3e sowie den
Bushaltestellenim Bereich Tal, Oberanger und
Viktualienmarkt

e Ungunstige Positionierung von Taxistanden aus
stadtebaulicher Sicht und in Bezug auf FuBganger*innen
und Radfahrende, insbesondere an den Standorten
Odeonsplatz, Tal, Viktualienmarkt und Max-Joseph-Platz

e Fehlende FeinerschlieBung, dadurch teils lange FuBwege
zu U-Bahn, Tram und S-Bahn

Gehl

Altstadt fiir alle - Miinchen

Analysekarte OPNV
Buslinie Aufwertungsbedurftiges Stationsumfeld
Tramlinie N ———  Weite Gehdistanz zu OV-Stationen
U-Bahn-Linie O Taxistande
S-Bahn-Linie

MoveRegioM

Quelle: Mobilitatsreferat Landeshauptstadt Minchen, Analysen zu Stationsumfeld und Laufdistanzen durch Gehl, 2024
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Altstadt mit dem OPNV:
Handlungsbaukasten

Aufwertung von Stationen
1 und des Umfelds

Reduktion der Konflikte
2 zwischen Radverkehr und
OPNV-Nutzer*innen

Schaffung zusatzlicher
3 OPNV-Angebote (z.b

Shuttle-Bus oder On-

Demand-Services)

Optimierte Lokalisierung )
4 von Taxistanden, Zielbild OPNV Synthesekarte [

Wartebereichen und ........... . .. ...........................................................................
Buslinie Bestand

Abholbereichen === Tramlinie Bestand
(Curbmanagement) ~—  Test-Route Shuttle Bus
® Stationen des Shuttle-Bus

Potentielle Optimierung der Lage der Taxistande
Aufwertung von Station und des Umfelds
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Altstadt mit dem OPNV:
Handlungsbaukasten

1

Gehl

Aufwertung von Stationen und des Umfelds

Die Qualitat und das Erscheinungsbild der OPNV-Stationen
sowie ihrer unmittelbaren Umgebung sollen verbessert
werden. Dies umfasst sowohl die Gestaltung als auch den
Komfort, um die Attraktivitat der Haltestellen fur die
Nutzer*innen zu erhohen.

Reduktion der Konflikte zwischen Radverkehr und

OPNV-Nutzer*innen

MaBnahmen zur Verringerung von Konflikten zwischen
Radfahrenden und OPNV-Nutzer*innen sollen eingefuhrt
werden. Dazu gehoren klare Verkehrsfuhrungen, sichere

Kreuzungen und eine bessere Trennung der Verkehrsstrome.

Altstadt fiir alle - Miinchen

MoveRegioM

Schaffung zusitzlicher OPNV-Angebote (z.b

Shuttle-Bus oder On-Demand-Services)

Neue OPNV-Angebote, wie zum Beispiel Shuttle-Dienste oder
On-Demand-Services in der Altstadt, sollen eingerichtet
werden. Diese sollen die Erreichbarkeit und Mobilitat in
Bereichen verbessern, die schwer zuganglich sind oder in
denen herkdmmliche Verkehrsmittel nicht verkehren konnen.

Optimierte Lokalisierung von Taxistanden,
Wartebereichen und Abholbereichen

(Curbmanagement)

Die Positionierung von Taxistanden, Wartebereichen und
Abholzonen wird Uberarbeitet, um eine effizientere Nutzung
des StraBenraums zu gewahrleisten. Ein gezieltes
Curbmanagement soll dazu beitragen, den Verkehrsfluss zu
verbessern und den Raum fur verschiedene
Verkehrsteilnehmer*innen optimal zu nutzen.
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Altstadt mit dem OPNV :
Best Practices

Mirkobus (Kavalir) in Ljubljana: Testbetrieb Mikrobus in Minchen:

Die kostenlosen Mikrobusse fahren von Mittwoch bis
Samstagim Zehn-Minuten-Takt zwischen den U- und S-
Bahn-Stationen und teils durch die FuBgangerzone,
wahrend die Rikschas taglich von 7 bis 24 Uhr auf Abruf
verfugbar sind. Das Projekt, das bis Mitte Oktober lauft,
zielt darauf ab, die Mobilitat in der Altstadt zu
verbessern, insbesondere fur Personen mit
Einschrankungen.

Der Kavalir Shuttle-Bus in Ljubljanaist ein
umweltfreundlicher, elektrischer Kleinbus, der speziell
fur die Fortbewegung im Stadtzentrum konzipiert wurde.
Er bietet eine kostenlose Transportmaoglichkeit fur
Einwohner*innen und Tourist*innen und fahrt durch die
engen StraBen der Altstadt, die fur den regularen
Verkehr gesperrt sind.
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Altstadt mit dem Rad

e Viele Menschen fahren mit dem Rad, es gibt leider nur kaum bis
wenige Daten und Zahlungen innerhalb der Altstadt

e Inweiten Teilenist die Radinfrastruktur mangelhaft, nicht mehr
zeitgeman oder fehlt ganzlich

e FuBgangerzonenfragmentieren das Radnetz und bundeln
Radverkehr auf Stral3en, die keine adaquate Radinfrastruktur haben:
Oberanger, Maximilianstral3e, Herzogspitalstral3e etc.

e Nichtadaquate Radinfrastruktur erhoht die Konflikte zwischen
FuBverkehr und Radverkehr

e Derin Abschnitten bereits fertig gestellt und weiter im Ausbau
befindliche Altstadt Radlring wird die Situation fur Radfahrende
erheblich verbessern

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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Fehlende Radinfrastruktur,
hohe Geschwindigkeiten,
Tramschienen und
Einparkmandver machen

das Radfahren auf der
MaximilianstraBe extrem
gefahrlich

Am Odeonsplatz ist die
Verkehrssituation fur
alle Teilnehmenden
stressig

Die bestehende
Radinfrastruktur endet

im flieBenden Verkehr
am Isartor

Der neu geschaffene
Altstadt Radlring wird die
Situation fur Radfahrende

erheblich verbessern
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Altstadt mit dem Rad - Fahren

Tortendiagramme auf der Karte zeigen den Anteil von FuBverkehr,
Radverkehr und motorisiertem Verkehr basierend auf
Stichprobenzahlungen

e In StralBen wie Oberanger, Viktualienmarkt und HofgartenstraBe ist
der Grofteil der Nutzenden bereits der Radverkehr

e Trotz hoher Radnutzungin StraBen wie der Maximilianstral3e,
Brienner StraBe, LudwigstraBe und HerzogspitalstraBe spiegelt die
Flachenverteilung dies nicht angemessen wider

e InFuBgangerzonen muss das Fahrrad zwischen 9 - 21 Uhr
geschoben werden

e Im Jahr2022 gab es 83 registrierte Unfalle mit anderen
Verkehrsteilnehmer*innen und 54 registrierte Selbstunfalle (Meistim
Zusammenhang mit Tramschienen). Die Unfallorte sind auf der
Analysekarte (vgl. Seite 60) dargestellt

e Unfallschwerpunkte sind der Altstadt (insbes. Sendlinger Tor und
Stachus), die MaximilianstraBe und das Tal

Unfalle zwischen Rad- und Autoverkehr

AN

Unfalle zwischen Rad- und FuBBverkehr

Stichprobenzahlungenin der Altstadt

Selbstunfalle . .
Zu FuBB . Mit Fahrrad Motorisiert

Quelle: Unfallstatistik Miinchen, 2022

*Stichprobenzahlungen durch Gehl (morgens, mittags und
abends) an einem Wochentag im Oktober 2023. Anzahl pro
Stunde.
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Altstadt mit dem Rad - Parken $

1

e Vielzahl von neu geschaffenen Fahrradbugeln, im Jahr 2020 gab es
153 Abstellanlagenin der Altstadt. In den vergangenen vier Jahren
wurde weitere geschaffen.

e Gleichwohl weiterhin hohe Anzahl von “wildem” ungeordnetem
Parken in der gesamten Altstadt

e Verbotsschilder werden ignoriert. Dies signalisiert einen hohen
Bedarf an Radabstellanlagen

e Altstadt verfugt uber kein groBeres Fahrradparkhaus im Bereich einer
OPNV-Station

e Wenige bis keine Moglichkeiten fur sicheres Abstellen von
Lastenradern

3 m 4 O 5 abgestellte Fahrrader an 153 Abstellanlagen
1 m 7 8 2 wild abgestellte Fahrrader

9%
5 O der abgestellte Fahrrader sind nicht in Benutzung

Fahrrader abstellen
verboten!, trotzdem wird

geparkt, es besteht also Fahrrad Abstellanlagen und ungeordnetes Parken
ein hoher Bedarf

Radabstellanlage mit Anzahl

X “Wildes” / ungeordnetes Parken mit Anzahl

Aufgrund mangelnder

sicherer Abstellmaoglich-

keiten blockieren Rader Quelle: Gutachten zur Optimierung der Fahrradabstellsituation
, BERNHARD Gruppe, 2020 (Erhebungszeitraum, Januar 2020)
wertvollen Stadtraum
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Geteilte Mikromobilitat

e Inder Altstadt gibt es ein vielfaltiges Angebot unterschiedlicher
Mikromobilitatsdienstleister wie E-Leihrader und E-Tretroller

e Ruckgabestationen und Abstellflachen mit Geofencing funktionieren
gut, es gibt nur wenige “wild” abgestellte Fahrzeuge im StraBenbild

e GroBteils wurden Parkflachen umgewandelt; Abstellflachen auf
Gehwegen wurden nur dann geschaffen, wenn ausreichend Platz zur
Verfugung steht. Die Abstimmung erfolgte unter Beteiligung des
Bezirksausschusses

e Vereinzeltist die Positionierung der Abstellflachen nicht ideal gewahilt
und behindert andere Verkehrsteilnehmer*innen beim queren der
Stral3e oder Abstellen des eigenen Fahrrads

e Fahrverbotszoneninnerhalb der Altstadt verhindern ein Durchqueren
mit E-Tretrollern, was diese im Vergleich zum Radverkehr stark
benachteiligt und zu VerstoBen fuhrt

Abstellmoglichkeiten

fur kommerzielle
Roller Anbieter, aber

fehlende Angebote
fur Radfahrende

Ubersicht Mikromobilitat

. Mobilitatspunkt Mikromobilitat-Fahrverbotszonen
. Mobilitatspunkt mit Radservicestation Bl Mikromobilitat Abstellflachen

Ruckgabestationen

mit Geofencing

funktionieren gut.
Quelle: Mobilitatsreferat Landeshauptstadt Mlinchen, 2024
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“Die Altstadt braucht ein

Hinweise aus dem Beteiligungsprozess groBes Fahrradparkhaus am
Stachus oder Sendlinger Tor”

- Hinweis wahrend der Offentlichkeitsveranstaltung

Hinweise aus der Bevolkerung

e Essollen ausreichend Stellplatze fur Fahr- und Lastenrader sowie
Tretroller vorgesehen werden, darunter auch kindgerechte
Fahrradstellplatze. Die Anlagen sollen jedoch nicht das Queren des
StraBenraums behindern.

e E-Tretroller werden aufgrund der Vielzahl an Konflikten hinterfragt. “Eg fehlt eine Nord-
Hinweise von Fach- und Interessenvertreter*innen Siid- Tangente durch
e Statt nur auf separate Radwege zu setzen, sollte auch die gemeinsame die Altstadt’ -
Nutzung von StraBen durch Autos und Fahrrader in Betracht gezogen Hinweis wahrend der
werden, um die Verkehrsflachen zu minimieren und mehr Platz fur Offentlichkeitsveranstaltung

Grunflachen zu gewinnen.
e Viele lange abgestellte Rader (“Geisterrader”) werden nicht entfernt.

e E-Tretroller bedienen eine eigene Nutzer*innengruppe und sollen
mitgedacht werden (Mobilitatseingeschrankte, Anzugtrager*innen,
Menschen, die kein Rad fahren konnen).

Hinweise aus dem Blrgerpanel “E-Tretroller sind in Beschleunigung

. . L und Bremsen oft nicht einschatzbar!
e Die Verbesserung der Radinfrastruktur sollte nach der jeweiligen B aaliie taa e et

StraBenart differenziert werden. Eine Trennung von Rad- und FuBwegen . B
i N di - n . I bg ; 8 wo diese zugelassen werden.” -
wird, wo in diesem Zusammenhang sinnvoll, bevorzugit. Hinweis wahrend der Offentlichkeitsveranstaltung

e Die Verkehrsberuhigung des Radverkehrs sollte mit Hilfe niveaugleicher (
FuBwege und unterschiedlicher Fahrbahnbelage umgesetzt werden.

Hinweise aus dem Kinder- und Jugendworkshop
e Mitdem Fahrrad und E-Tretroller bewegen sich die Kinder am liebsten

Gehfort. Hierfur braucht es sichere Stra3enverhaltnisse. 59
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Analysekarte Rad und Mikromobilitat

Potentiale

e Wachsender Anteil von Radfahrenden in der gesamten
Stadt

e Altstadtradlring wird Situation bei der Umfahrung der
Altstadt erheblich verbessern

e Radrouten, die durch die Altstadt fuhren, verbessern die
Erreichbarkeit fuUr Beschaftigte, Kunden und Anwohnende

Herausforderungen

e Vielzahl von Konfliktbereichen zwischen Rad- und
FuBverkehr

e Gefahrliche Knotenpunkte und Stra3enabschnitte fur
Radfahrende aufgrund von autozentrischer
StraBengestaltung, fehlender Infrastruktur und nicht
intuitiver Wegefuhrung

e Fehlendeskleinteiliges Radverkehrsnetz fur die
Erreichbarkeit der zentralen Altstadtlagen

e Fehlende Radinfrastrukturin Ost-West und Nord-Sud-
Richtung zur Querung der Altstadt

Analysekarte Radverkehr

Sehr schlechte Radinfrastruktur Radverkehr im Mischverkehr
Schlechte Radinfrastruktur Konfliktbereiche Rad- und FuBverkehr
Mittlere Radinfrastruktur Gefahrliche Abschnitte

Unfallorte

Quelle: Gehl Analyse (Uberlagerung mit Happy Bike Level, Radl Vorrangnetz), Unfallstatistik Stadt Minchen, 2023

Gehl
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Altstadt mit dem Rad:
Handlungsbaukasten

Bessere Bedingungen fiir den
1 Radverkehr:
A.  Verkehrsbheruhigung fir Kfz
B. Sichere Kreuzungen
C. Offnung von EinbahnstraBen
fur Radverkehr
D. Geschiitzte Radinfrastruktur

Bessere Abstellbedingungen flir
2 Fahrrader:
A. Verlagerung von
Fahrradabstellplatzen
2. Schaffung neuer
Fahrradabstellplatze

Neue Angebote fir intelligente
3 Mobilitat: neue Mobilitatspunkte,
Diversifizierung der Angebote

Verkehrsberuhigung von Radverkehr in
4 Konfliktbereichen mit FuBverkehr und
OPNV-Nutzenden

Gehl

Altstadt fiir alle - Miinchen

Zielbild Radverkehr

Synthesekarte [

Schaffung geschutzter Radwege
FahrradstraBe

Radroute im Mischverkehr
(Hohe Verkehrsberuhigung)

Radroute durch FuBgangerzone

MoveRegioM

Offnung von EinbahnstraBe fuir Radverkehr
Umgestaltung / Entscharfung Knotenpunkt
Bessere Verbindung mit Umgebung

Schnelle, hochwertige Verbindung
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Gehl

Bessere Bedingungen fiir den Radverkehr:

Fur die Verbesserung der Bedingungen fur den Radverkehr
gibt es unterschiedliche ,Werkzeuge*“. Die jeweilige Wahl des
Werkzeugs hangt von den verkehrlichen und stadtebaulichen
Bedingungenim StraBenraum ab. In StraBen mit
uberlagernden Raumbedarfen, hohen Nutzungsanspriuchen
und begrenztem Raum, wie in der Altstadt, muss pragmatisch
abgewogen werden, ob auch geschutzte Radwege von
geringerer Breite einen erheblichen Mehrwert bringen kdnnen,
wenn gleichzeitig StraBenbaume, Aufenthaltsqualitat,
Erreichbarkeit fur Logistik, Menschen mit Behinderungen und
den OPNV gesichert werden sollen.

Altstadt fiir alle - Miinchen
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Verkehrsberuhigung flir Kfz

In vielen StraBen der Altstadt teilen sich Radfahrende und Autofahrende den
Verkehrsraum. Um die Sicherheit und den Komfort zu erhdhen fur alle zu
erhohen, ist die Implementierung von VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
notwendig. Diese umfassen den Einbau von Fahrbahnschwellen, die
bauliche Umgestaltung der Fahrbahn sowie alternative
Oberflachengestaltungen. Solche MaBnahmen tragen dazu bei, die
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs zu reduzieren.
VerkehrsberuhigungsmaBnahmen kdnnen in einem weiteren Schritt als
FahrradstraBe eingestuft werden, dass Radfahrende zusatzliche Prioritaten
erhalten.

Sichere Kreuzungen

Kreuzungen stellen haufig Unfallschwerpunkte fur Radfahrende dar. Durch
gezielte bauliche MaBnahmen und verbesserte Signalisierung kdnnen
Kreuzungen sicherer gestaltet und das Unfallrisiko erheblich reduziert
werden. Synergien fur den FuBverkehr mussen hier genutzt werden.

Offnung von EinbahnstraBen fiir Radverkehr
Das Offnen von EinbahnstraBen fiir den Radverkehr ermdglicht Vorteile fir
den Radverkehr und erweitert das Radlnetz.

Geschitzte Radinfrastruktur

An StraBen mit hohem Verkehrsaufkommen und Geschwindigkeiten tber 30
km/h sollten geschitzte Radwege durch Bordsteine, Poller oder andere
physische Separierungen geschaffen werden, um die Sicherheit der
Radfahrenden zu erhéhen (Bsp. MaximilianstraBe oder Oberanger). Breite
und Gestaltung hangt vom verkehrlichen Kontext ab.

Schnelle und hochwertige Radverbindungen

FUr bedeutende stadtweite Verbindungen ist es wichtig, schnelle und
hochwertige Radwege zu schaffen. Diese Verbindungen sollten besonders
komfortabel und breit sein, um eine effiziente und sichere Nutzung zu
gewahrleisten (Bsp. Altstadtring)
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Altstadt mit dem Rad:
Handlungsbaukasten 2/2

Bessere Abstellbedingungen firr Fahrrader:

2

A. Verlagerung von Fahrradabstellplatzen
Fahrradabstellplatzen die sich in der Mltte eines Platzes
befinden werden an gegenuberliegende Fassaden oder
SeitenstraBBen verlagert, damit die Fahrrader keine Barriere
im Zentrum des Stadtraums bilden.

A. Schaffung neuer Fahrradabstellplatze
Schaffung von neuen Fahrradabstellplatzen. Zum einen viele
kleine dezentrale Radabstellanlagen, zum anderen wenige
groBe und hochwertige Fahrradparkhauser im
Zusammenhang mit OPNV-Stationen oder anderen wichtigen
Gebauden.

Hinweis: Die Abstellbedingungen kbnnen noch so gut sein - Kontrolle
und Pflege (bspw. das Entfernen von lang abgestellten Radern) sind
immer notwendig.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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Neue Angebote fir intelligente Mobilitat: neue

Mobilitatspunkte, Diversifizierung der Angebote

Die bereits geschaffenen Mobilitatspunkte konnen weiter diversifiziert
werden. Bspw. Verleih von Lastenradern, neue Mikromobilitatsldsungen
etc.

Verkehrsberuhigung von Radverkehr in Konfliktbereichen

mit FuBverkehr und OPNV-Nutzenden

Um Konflikte zwischen Radfahrenden, dem FuBverkehr und OPNV-
Nutzenden zu reduzieren, muss an wichtigen Stellen der Radverkehr
beruhigt und intuitiv gesteuert werden. Wichtiger als Schilder und
Hinweise ist hier die Gestaltung der Oberflachen und Positionierung von
Rampen.
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Altstadt mit dem Rad:
Best Practices

FahrradstraBBe in Wien:
Die ArgentinierstraBe in Wien ist als Fahrradstra3e

konzipiert, um den Radverkehr zu fordern und zu erleichtern.

Durch die gezielte Umgestaltung wurde die StraBe flir den
Radverkehr optimiert, indem sie verkehrsberuhigt und fr
Autos teilweise gesperrt wurde. Dies erhoht nicht nur die
Sicherheit der Radfahrenden, sondern tragt auch zur
Reduzierung des motorisierten Verkehrs bei, wodurch die

StraBe insgesamt angenehmer und umweltfreundlicher wird.

Gehl

Klare Trennung zwischen Rad- und
FuBverkehrin Kopenhagen &
Stockholm:

Wenn Radverbindungen uber Platze oder durch
FuBgangerzonen flhren gilt es diese gestalterisch
hervorzuheben. Auch hier gilt, dass die Oberflachen-
gestaltung und Wegefuhrung wichtiger sind als
Markierungen oder Schilder.

Altstadt fiir alle - Miinchen - MoveRegioM

Radverkehrsberuhigung in Kopenhagen:
An Orten in denen dem FuBverkehr oder OPNV-
Nutzenden Prioritat gegeben werden soll, wird der
Radverkehr durch vom Auto bekannte
VerkehrsberuhigungsmalBnahmen gesteuert. Probate
Mittel sind hier Schwellen, Pflasterungen oder als letztes
Mittel Schikanen.
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Logistik in der Altstadt

e Das pulsierende Herz der Stadt Munchen hat einen hohen und
vielfaltigen Lieferbedarf

e Neben Lieferfahrzeugen wird die Altstadt von einer Vielzahl von
Handwerker*innen-Fahrzeugen aufgesucht

e Esgibt zahlreiche Lieferbelange im offentlichen Raum

e Derzunehmende Wirtschaftsverkehr, insbesondere durch groBere
Fahrzeuge ist nicht stadtvertraglich

e Die unten stehende Tabelle ist eine vereinfachte Darstellung der
unterschiedlichen Use-Cases:

Nutzung Use cases Besonderheiten

Alle Barrierefreies Erreichen Zufahrt und Parken jederzeit frei

Alle Temporar Mobilitatseingeschrankt  Keine Sondergenehmigung
vorhanden

Alle KEP / Kurier-Express-Paket Keine feste Uhrzeit, geringe Toleranz
far Umwege

Wohnen Privates Be- und Entladen Keine feste Uhrzeit, keine
Sondergenehmigung

Wohnen Lieferdienste Keine feste Uhrzeit, keine
Sondergenehmigung

Wohnen Lieferdienste mit Rad Keine feste Uhrzeit

Gastro Anlieferung mit Kuhlkette Keine langen Wege maglich;
Anlieferzeitpunkt haufig
nicht vor 10 Uhr mdglich

Gewerbe /EZH/ Anlieferungen just-in-Time Keine feste Uhrzeit, hohe Frequenz

Handwerker*

innen

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

Das kurz auf dem Gehweg
stehen (zu ausgewiesenen

Lieferzeiten) wird geduldet.

Vielzahl an bereits
ausgewiesenen
Ladezonen die der

Logistik zur Verfugung
stehen

Handwerker*innen und
Lieferanten stehen
rings um das

Anlieferbedarfe konnen
durch die Enge der
Bestandsquartiere nurim
offentlichen Raum
abgebildet werden.

historische Isartor.
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Hinweise aus dem Beteiligungsprozess

Hinweise aus der Bevolkerung

e Die standortnahe Anlieferung soll auch Uber die unterschiedlichen
StraBentypen hinweg gewahrleistet werden.

e Staufacherund I:ieferstationen sollten an zentralen Orten oder in
Verbindung mit OV-Haltestellen eingerichtet werden.

Hinweise von Fach- und Interessenvertreter*innen

e Anreize fur die Radlogistik konnte Uber verlangerte Lieferzeiten
geschaffen werden.

e Furdie effektive Umsetzung der Last-Mile-Logistik ist die Einrichtung
eines Handwerkerhubs sinnvoll. Dieser zentrale Anlaufpunkt kdnnte
die Koordination und Effizienz der letzten Liefer- und Servicewege
erheblich verbessern.

Hinweise aus dem Blrgerpanel

e Beieiner Optimierung der Lieferzeiten sollten Apotheken
ausgenommen werden.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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“Wir sind es gewohnt langere
Wege vom Transporter zum
Ziel zu haben."

- Paketzusteller wahrend Begehung / Gesprach

“Schwer das Ding!” -

- Auf der StollbergstraBe gehort.



Logistik in der Altstadt

Potentiale

e Hohe Zahl bestehender Ladezonen

e Bestehendes integriertes Logistikkonzept fur die Stadt
Munchen

e Teilweise verlangerte und flexible Ladezeiten,
insbesondere in Gebieten mit hohem Gastronomie-
Lieferbedarf

e Schnelle Anlieferungen auf dem Gehweg haben sich in der
Altstadt bewahrt, Bodenmarkierungen konnen den
Prozess formalisieren

Herausforderungen

e Anlieferbedarfe konnen durch die Enge der
Bestandsquartiere nur im offentlichen Raum abgebildet
werden

e GroBe Lieferfahrzeuge sind ein Sicherheitsrisiko und
wenig stadtvertraglich

e Ausgewiesene Ladezonen werde nicht angenommen,
sind fehlbelegt oder nicht optimal platziert

e Fehlendeskleinteiliges Logistikkonzept mit Positionierung
von Depots, konkreten Last-Mile-Konzepten

e Verstarktes Online-Shopping und zunehmenden
Lieferverkehr

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

Analysekarte Logistik

MoveRegioM

Lieferverkehr zwischen 22:30 - 10:15
Lieferverkehr zwischen 22:30 - 12:45
3L-Zone (Liefern, Laden, Leisten)

Lieferverkehr Hotspots Einzelhandel
Lieferverkehr Hotspots Gastronomie
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Logistik in der Altstadt:
Handlungsbaukasten

1

Gehl

Optimierung der Lieferzeiten

Durch flexiblere Lieferzeiten in der Altstadt sollen Lieferungen
entzerrt werden. Zusatzliche Zeitfenster, die nur fur
Kleinfahrzeuge und Lastenrader gelten, bieten Anreize.

Zusatzliche Lade-/Flexzonen:

Liefern, Laden und Leisten (3L)

Erweiterung der 3L-Zonen mit praziser Bedarfsanalyse und
Kontrolle. Smarte, buchbare 3L-Zonen konnen die Effizienz
und Nutzererfahrung erhohen und sollten erporbt werden..

Last-Mile-Logistik und Konzepte fir kleinere

Fahrzeuge
Entwicklung von Konzepten zur Unterstutzung kleinerer
Fahrzeuge fur die letzte Meile der Lieferkette.

Altstadt fiir alle - Miinchen

MoveRegioM

Konzepte fur Fahrradlogistik

Forderung von Losungen fur den Transport per Fahrrad:
Schaffung von Ladezonen, verlangerte Lieferzeiten,
Forderprogramme fur Betriebe, die auf Fahrradlogistik
umsteigen.

Handwerkerhubs
Einrichtung von zentralen Hubs fur Handwerksbetriebe zur
besseren Erreichbarkeit und Organisation.

Optimierung von Paketstationen

Verbesserung der Verteilung und Nutzung von Paketstationen
fur eine effizientere Zustellung. Schaffung von
Multifunktionsboxen und Ausbau von urbanen Depots.
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Altstadt fur Waren und Guter :
Best Practices

Smarte Ladezonen in Hamburg: |
Insbesondere Ladezonen vor Supermarkten und
Gastronomie-Restaurants mussen rund um die Uhr
zuganglich sein, um Frischware anliefern zu kdnnen.
Daher sollten diese Ladezonen auf Fahrbahn-Niveau
bleiben. Diese werden dann zu smarten Ladezonen, die
Uber eine Buchungsplattform reserviert werden kdnnen.

Quelle: © Anne Gaertner/NUwiel

Last Mile Konzepte: |

An den Smarten Anlieferzonen kdnnten Last- Mile-
Trolleys verliehen werden. Ziel ist es, den larm durch
diese Fahrzeuge zu reduzieren - z.B. durch weiche
Rader. Hierfur braucht es ggf. ein Uberdachtes

und abgeschlossenes ,Folley“, um die Fahrzeuge zu
schutzen.

Quelle: Freie und Hansestadt Hamburg — Behdrde flr Wirtschaft, Verkehr und Innovation

Anlieferzone auf Gehweg in Basel & —
Zurich:

Anlieferzonen werden von der Fahrbahn auf den
Gehweg verlegt. Diese konnen per Schild oder
Bodenmarkierung

angezeigt werden. Die Anlieferung erfolgt in den
Nebenzeiten von 22 - max. 11 Uhr.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen - MoveRegioM

Logistik-Pavillion in Porsgrunn (NO): !
In der Altstadt gibt es zahlreiche Anlieferbedarfe die
aufgrund der Enge der Bestandsquartiere nur im
offentlichen Raum abgebildet werden konnen. Im
norwegischen Porsgrunn wurde vor einem Hotel ein
extra Pavillon errichtet um dem Bedarf

entgegenzukommen und stadtvertraglich zu gestalten.
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Altstadt mit dem Auto Durch den Farbrgraben

gesamte Altstadt vom

Hohe Geschwindigkeiten
und Verkehrsvolumen

Altstadtring zum entlang des Altstadtrings

Virktualienmarkt gefahren
werden

e Das Auto spielt bei der Erreichbarkeit der Altstadt eine Rolle unter
vielen, die die auch kunftig (eingeschrankt) erhalten bleibt

e Abseits der FuBgangerzonen und Platze sind viele StraBen durch
flieBenden und ruhenden Autoverkehr dominiert

e Es besteht ein hohes Maf3 an Autoverkehr, der einen Parkplatz auf
der StraBe finden will (Lieferverkehr, Besucher*innen,
Bewohner*innen)

e StraBenraume sind stark versiegelt und auf den Autoverkehr
ausgelegt, mit breiten Fahr- und Abbiegespuren sowie groBzlugigen
Kurvenradien

e Insbesondere entlang des Altstadtrings besteht ein hohes
Verkehrsaufkommen bei gleichzeitig vergleichsweise hohen
Geschwindigkeiten

e StraBen wie der Farbergraben ermdglichen nach wie vor das
Durchqueren der gesamten Altstadt mit dem Auto (siehe Karte auf

der nachsten Seite) :
Sehr autozentrische
e Car-Sharing-Angebotin der Altstadt ist sowohl als Free-Floating- Car-Sharing Flotte wenig BT EERE e
) . i ] N alltagstauglich, mit viel geringem
Option als auch stationsbasiertes Car-Sharing verfugbar PS und Platzbedarf Verkehrsaufkommen

e Die Fahrzeugflotte der Car-Sharing-Dienstleister wirkt wenig
alltagstauglich und besteht uberwiegend aus Luxusfahrzeugen, die
eher fur Freizeitfahrten geeignet sind
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Autofahren in der Altstadt

e Die wichtigsten ErschlieBungsstraBen vom Altstadtring kommend
sind die Brienner StraBe, LudwigstraBe, Maximilianstrali3e,
JosephspitalstraBe, HerzogspitalstraBe, Oberanger, CorneliusstralBe
und das Tal

e Aufdrei StraBen innerhalb der Altstadt kann noch 50 km/h gefahren
werden: MaximilianstraBe, Oberanger und Brienner Stral3e

e Der aktuelle Verkehrsplan teilt die Altstadt in bereits drei Viertel,
zwischen denen aus der Altstadt herausgefahren werden muss

e Aufgrund der aktuellen Verkehrsfuhrungist ein Durchqueren der
Altstadt auf verschieden StraBen noch moglich (siehe
nebenstehende Karte), bspw. wurde im Jahr 2018 im Hackenviertel
ein Durchgangsverkehr von 30% festgestellt*

e Unubersichtliche und vielfaltige Verkehrsschilder fuhren zu
Verwirrung bei Bewohner*innen und Besucher*innen

Verkehrsplan Auto
SammelstraBe (50 km/h)
ErschlieBungsstraBe (30km/h)
A EinbahnstraBe
*Quelle: Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak, apl. Durchfahrt durch Altstadt mogllch

Professor an der Technischen Universitat Minchen, Ingenieur fir Verkehrsplanung
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Autofahren in der Altstadt

Die nebenstehende Karte zeigt die durchschnittliche Anzahl an
motorisierten Fahrzeugen pro Stunde

Bei durchgefuhrten Stichprobenzahlungen im Oktober waren einzig
in der Blumenstral3e und am Isartor der MIV die groBte Nutzergruppe

In allen anderen StraBen wurden mehr Radfahr*innen oder
FuBBganger*innen pro Stunde gezahlt

Private PKWs dominieren die StraBen - in einzelnen Stral3en
ubernehmen aber auch Lieferfahrzeuge und Taxis bereits bis zu
einem Viertel oder einen noch hoheren Anteils des motorisierten
Verkehrs (Bsp. Tal oder Oberanger)

In einer durchgefluhrten Befragung des Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung zu Nutzungsmustern offentlicher Raume in der Altstadt
(n=200) wurde nach dem genutzten Verkehrsmittel gefragt. Nur 6%
der Bewohner*innen der Altstadt benutzen das Auto taglich.

der Bewohner*innen der Altstadt nutzen das Auto taglich,
14% mehrmals pro Woche, 26% mehrmals pro Monat

Quelle: Referat fur Stadtplanung und Bauordnung, Stadtentwicklungsplanung,
Studie zur Nutzung 6ffentlich zugénglicher Freirdume in Minchen (Mensch im
Mittelpunkt), 2022.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

Quelle: Gehl, Stichprobenzahlung im Oktober 2023
*Baustelle am Oskar-Miller-Rings hat die
Verkehrsmengen in der LudwigstraBe und Brienner

Stichprobenzahlungen Motorisierter Verkehr* StraBe beeinflusst.
PKW B kw B Taxi
Motorrad . Lieferfahrzeug Offentlicher Dienst

z.B. Mllabfuhr, Baustellenfahrzeuge, Polizei etc.

Stichprobenzahlungen durch Gehl (morgens, mittags und abends) an einem Wochentag im
Oktober 2023. Anzahl pro Stunde, extrapoliert von 10-minutigen Zahlungen.
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Hinweise aus dem Beteiligungsprozess

Hinweise aus der Bevolkerung

e MaBnahmen, die Anreize schaffen, sollten Vorrang vor restriktiven
MaBnahmen haben.

e Die Meinungen der Bevolkerung gehen auseinander: Wahrend
einige MalBnahmen zur Verbesserung des Verkehrsflusses fordern,
wie eine grune Welle auf dem Altstadtring, fordern andere, dass die
Anreise mit dem Auto in die Altstadt mit Hurden verbunden werden
sollte, um die Zahl der Autofahrten ins Zentrum zu verringern.

e Umden Stauin der Altstadt zu verringern, sollte genau gepruft
werden, wer mit dem Auto einfahren muss und welche Gruppen
stattdessen auf alternative Mobilitatsangebote zurtickgreifen

sollten.
Hinweise von Fach- und Interessenvertreter*innen

e Jenseitsder STVO denken und ein eigenes Konzept fur mehr
Freiheiten entwickeln (Kontrolle, Tempolimit, Begegnungszone,

vereinfachte Beschilderung).

e Trotz unterschiedlicher Standpunkte, ist das gemeinsame Ziel den
MIV zu reduzieren, jedoch korperlich oder gesundheitlich
notwendige Erreichbarkeit mit dem Auto ermoglichen.

Hinweise aus dem Blrgerpanel

e Je geringer eine StraBe von Autos befahren wird, desto besser
werden dort die Moglichkeiten zur Umgestaltung gesehen.

e Die Fuhrungdes Verkehrs wird durch das Angebot an Parkplatzen
gesteuert. Das mussin das Verkehrskonzept eingebettet werden.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

“Der Autofahrer in der
Innenstadt hat sich daran
gewohnt, dass das Auto nicht
far die letzte Meile genutzt
wird.” - parkhausbetreiber

“Autos raus!”

- Forderung aus der
Bevolkerung

%

"

MoveRegioM

“Wir mochten weg vom Gedanken
einer FuBgdangerzone Tal hin zur
“zona traffico limitado”, wie in
Italien mit Zufahrtsberechtigung far
Anwohnende.” - Hinweis der Birgerinitiative Tal

“Wir sind gegen eine [y
generelle Zufahrtsbe-

schrankung und fordern, dass

die notwendige Erreichbarkeit

mit dem Auto weiterhin

gerhrIeiStet Wird!” - Forderungaus

der Bevolkerung
/&
—Cj
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Altstadt mit dem Auto:

Handlungsbaukasten

Reduktion der

1 StraBentypen,
Vereinfachung des
Beschilderungskonzepts

Anpassung des
2 Verkehrskonzepts

Schaffung von modalen
Filtern

Gehl

Altstadt fiir alle - Miinchen

Zielbild: Altstadt mit dem Auto

StadtstraBe
Altstadtzone
FuBgangerzone + (Kommunaltrasse)

MoveRegioM

Synthesekarte [

FuBgangerzone
Modaler Filter - keine PKW-

Durchfahrt
Durchfahrtssperre flr motorisierten Verkehr
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Vereinfachen der Beschilderung

Altstadt mit dem Auto: A. FuBgangerzone
Handlungsbaukasten 1/3
Funktion / Prioritat Flanieren; FuBganger:innen;
Reduktion der StraBentypen, Vereinfachung des Autenthalt
1 BeS(.:hlld.e.ru ngskonzepts _ _ Verkehrsrechtliche Anordnung FuBgangerzone
Vereinheitlichung der StraBenwidmung in der Altstadt
auf vier Typen. Die StraBenwidmung definiert, wer die Umgang Anlieferung Gewerbe Limitierte Zeit; 22 - (10) 12 Uhr
. . oglich verlangert
StraBen mit dem Auto befahren darf. Dies soll unter e e
anderem den Durchgangs- und Parksuchverkehr in der
Altstadt reduzieren. Insgesamt soll es vier Straf3entypen Umgang Anlieferung Wohnen Nur mit Sondergenehmigung
geben' e Beibehaltung der gangigen Beschilderung
e Reduktion der Angaben ggf. Prufen
= e Freigabe fur Lieferverkehr mit Lastenrad soll Attraktivitat steigern
A Fu Bgangerzonen und Anreize schaffen, ggf. auch in Nachmittagszeit
A. FuBBgangerzone + (Kommunaltrasse)
B . FU Bgange rzone + (Kommunaltrasse)
A. Altstadtzone

A. Stadtstra3en . - . 3
Funktion / Prioritat Flanieren; Radfahren, OPNV,

FuBganger:innen; Aufenthalt

Verkehrsrechtliche Anordnung FuBgangerzone

Taxi frei

Umgang Anlieferung Gewerbe Limitierte Zeit; 22 - (10) 12 Uhr
(wenn moglich verlangerte
Lieferzeiten fur Lastenrader)

Umgang Anlieferung Wohnen Nur mit Sondergenehmigung

e Beibehaltung der gangigen Beschilderung (bsp. Viktualienmarkt)

e Reduktion der Angaben ggf. Prufen

e Freigabe fur Lieferverkehr mit Lastenrad soll Attraktivitat steigern
und Anreize schaffen, ggf. auch in Nachmittagszeit

e Freigabe fur Taxi und Linienverkehr
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Vereinfachen der Beschilderung

C. Altstadtzone D. Stadtstral3e

Funktion / Prioritat Anlieferung EZH; Zuwegung Hotel und Funktion / Prioritat Zuwegung Pkw zu Parkhaus; Anlieferung

Anwohner:innen

Verkehrsrechtliche Anordnung Tempo 30-Zone

Verkehrsrechtliche Anordnung Zeichen 260 / Verkehrsverbot mit Definition

von Ausnahmen Umgang Anlieferung Gewerbe Jederzeit; Anlieferzonen
Umgang Anlieferung Gewerbe Jederzeit; Anlieferzonen , o ,

gang & Umgang Anlieferung Wohnen Be- und Entladen frei fir 30min
Umgang Anlieferung Wohnen Be- und Entladen frei fir 30min
e 20 oder 30 km/h als Regelgeschwindigkeit
Option 1 e Halteverbotszone, um flachendeckend Parken zu
reduzieren (insb. Fahrbahnrandparken gemaR StVO)

Schild 1:

e Definition einer Regelgeschwindigkeit von 20
km/h oder Schrittgeschwindigkeit

e Halteverbotszone - Be- und Entladen flr alle
erlaubt (max. 3 Minuten)

e Definition wer Parken darf: Nur Besitzer*innen
einer Ausnahmegenehmigung

Schild 2:
e Ausschluss von allen motorisierten Fahrzeugen
e Anlieger frei

Die exakte
Beschilderung wird
aktuell noch gepruft.

Die Beschilderungen
wurden anhand
verschiedener Varianten
erarbeitet.
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Altstadt mit dem Auto:
Handlungsbaukasten 2/3

2

Gehl

Anpassung des Verkehrsplans / Schleifensystem
Ein zustimmungsfahiges Konzept zur Aufteilung der
Altstadt in verkehrlich abgegrenzte Viertel lenkt private Pkw
auf kurzem und direkten Weg zu einem nahegelegenen
Parkhaus:

e Erreichbarkeit mit dem Auto fur Besucher*innen

gewahrleisten
e Moglichst kurze, direkte Wege zu Parkhausern
e Durchgangsverkehr und Parksuchverkehr reduzieren

Die Erreichbarkeit fUr Anwohner*innen,
Geschaftstreibende, Beschaftigte mit einer privaten
Tiefgarage ist weiterhin gegeben:
e Anlieger frei - Be- und Entladen fur alle erlaubt (max. 3
Minuten)
e Erreichbarkeit mit dem Auto gewahrleisten
Nachhaltigen Verkehr fordern durch modale Filter
e Schaffung besserer offentlicher Raume durch
Reduzierung des Autoverkehrs, des
Verkehrsvolumens und der Zugangsmoglichkeiten fur
Autos
Das Schleifensystem gilt nicht fir den OPNV, FuB- und
Radverkehr und Taxi. Der Umweltverbund erhalt dadurch
einen erheblichen Vorteil. Eine Anpassung des
Verkehrsplans sollte in den Sommermonaten wahrend der
Ferienzeit bei geringstem Verkehrsaufkommen eingefuhrt
werden.

Altstadt fiir alle - Miinchen

Zielbild:
Schleifensystemdes
Verkehrsplans:

e StadtstraRBe
e Alistadtzone
e modale Filter

e Durchfahrtssperren

MoveRegioM

Zielbild:

Schleifensystemdes

Verkehrsplans:
StadtstraBen

@ Parkgaragen
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User Journeys
mit neuem Schleifensystem

Fall I: Patient muss zum Arzt Fall Il: Belieferung von zwei Kunden Fall lll: Abholen eines Kunden

Wir liefern morgens um 9
Uhr Pakete in die

Wir holen einen Kunden

Sendlinger StraBe und die beim Marienplatz (Taxi

Herzog-Wilhelm-StraBe

Ich bringe meinen Mann
mit dem Auto zum Arzt

Stand
SparkassenstraBe) ab.

am Kosttor und parke das
Auto in der Operngarage.

Die Persona ist eine Besucher*in, darf aber fur ihr Anliegen Lieferverkehr darf bis 10:45 die modalen Filter durchfahren  Taxis durfen auf einzelnen Routen zwischen Vierteln

in der Altstadtzone einfahren und fur das Absetzen ihrer und einzelne Viertel kreuzen. Die exakte technische verkehren. In diesem Beispiel darf die SparkassenstraBe
Begleitung 3min parken. AnschlieBend fahrt sie in die L6sung des modalen Filters muss flr die einzelnen als FuBgangerzone + (Kommunaltrasse) von Taxis
nahegelegenen Parkgarage um zu parken. Standorte gepruft werden. befahren werden.
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User Journeys
mit neuem Schleifensystem

Fall IV: Besucher*innen Fall V: Bewohner*innen Fall VI: Shuttlebus-Nutzer*innen

Mit dem neuen Shuttlebus
kommen wir in der

Ich wohne in der
Orlandostraf3e und fahre
zur Arbeit und wieder
nach Hause.

Wir fahren zum

Altstadt komfortabel von

Viktualienmarkt.
A nach B.

Fur den OPNV (bspw. den aktuell laufenden Mikrobus) gilt
das Schleifensystem nicht. Auch hier durfen die einzelnen

Viertel gekreuzt werden.

Bewohner*innen mit einer Ausnahmegenehmigung durfen
alle StraBen der Altstadtzone befahren und in den
markieren Flachen parken.

Das Schleifensystem unterbindet Abkurzungen durch die
Altstadt, stattdessen muss der Altstadtring genutzt

werden.
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Altstadt mit dem Auto:
Handlungsbaukasten 3/3

Schaffung von modalen Filtern

3 In der Verkehrsplanung bezeichnet ein modaler Filter
eine MaBnahme, die den Zugang fur bestimmte
Verkehrsmittel (z. B. Autos) einschrankt oder
verhindert, wahrend andere Verkehrsmittel wie
FuBganger, Radfahrer oder offentliche Verkehrsmittel
weiterhin passieren konnen, um den Verkehr zu
beruhigen und nachhaltige Mobilitatsformen zu fordern.
Der vorgeschlagene Verkehrsplan kann durch eine
Vielzahl von modalen Filtern umgesetzt werden. Neben
der vereinfachten Beschilderung ist es umso wichtiger,
dass durch die Optimierung des Autoverkehrs
offentlicher Raum gewonnen wird, der so gestaltet
werden muss, dass ein Mehrwert fur alle entsteht.

Physische Barriere mit Mehrwert (Spiel, Sport,-

Bewegungsangebote, Grin- und Aufenthaltsflachen.)

DL Kameratiiberwachung Physische Barriere
Verkehrsschild Bodenmarkierung, Kennzeichenerkennung (Poller, Schranke etc.)
Pflasterung 6.A
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Autofahren in der Altstadt:
Best Practices

Verkehrsplan Gent:

Der Verkehrsplan in Gent, Belgien, ist ein innovatives
Mobilitatskonzept, das 2017 eingefuhrt wurde, um den
innerstadtischen Autoverkehr zu reduzieren und den
offentlichen Raum lebenswerter zu gestalten. Das System
teilt die Stadt in sechs Sektoren, wobei Durchgangsverkehr
zwischen den Sektoren limitiert wird. Stattdessen werden
Autos auf den auBeren Ring um die Stadt geleitet, wahrend
der innere Stadtkern vor allem fur FuBganger*innen,
Radfahrer*innen und o6ffentlichen Nahverkehr zuganglich
bleibt. Der Plan hat zu einer deutlichen Reduktion des
Verkehrsaufkommens und einer Verbesserung der
Luftqualitat gefuhrt und gilt als Vorbild fur ahnliche Projekte in
anderen Stadten.

Gehl

Verkehrsplan in Leuven:

Der Verkehrsplan in Leuven, Belgien, zielt darauf ab, den
innerstadtischen Verkehr durch ein Kammersystem zu
reduzieren und die Lebensqualitat zu steigern. Seit 2016
wird der Autoverkehr in der Innenstadt durch
EinbahnstraBen, FuBgangerzonen und eine strikte
Parkraumbewirtschaftung optimiert. Das Konzept fordert
den offentlichen Nahverkehr und den Radverkehr,
wodurch die Luftqualitat verbessert und der 6ffentliche
Raum aufgewertet wurde.

Altstadt fiir alle - Miinchen
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Flachenvergleich Altstadt Munchen &
Leuven
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Autofahren in der Altstadt:
Best Practices

Modaler Filterin Frederiksberg:

Eine ehemalige WohnstraBe (Rahbeks Allé)wurde durch die
Schaffung eines neuen Platzes fur den Kfz-Verkehr
geschlossen. Radfahrende konnen weiterhin Uber einen
geschutzten und vom FuBverkehr abgesetzten Weg den
Platz Gberqueren. Der Platz wurde durch Sitzelemente und
Pflanzungen aufgewertet und hat sich zu einem 6ffentlichen
Wohnzimmer der Nachbarschaft entwickelt.

Modale Filter in Kopenhagen:

In Kopenhagen wurden eine Vielzahl von StraBen fur den Kfz-Verkehr gesperrt und kleinere Platz- und
Aufenthaltsbereiche geschaffen. Dem Radverkehr wird dadurch ein erheblicher Vorteil gegeben,
WohnstraBen werden beruhigt und neue Spiel- und Bewegungsangebote geschaffen.
Rettungsfahrzeuge kdnnen Poller Uberfahren, da diese aus Kunststoff sind. Die Erreichbarkeit und
ErschlieBung fur Anwohnende ist weiterhin gegeben.
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Gehl

Uberlagerung der Nutzungsanspriiche

Die drei Kapitel und Themenkomplexe Stadtleben fur alle!,
Offentliche Raume fiir alle! und Mobilitat fur alle! haben gezeigt, wie
vielseitig und teilweise divergierend die Nutzungsanspruche und
Raumbedarfe sind

Alle MaBnahmen des Handlungsbaukastens stehen vor der
Herausforderungen von begrenztem Raum in einer wachsenden
Stadt

Die Neuordnung und Optimierung des (Park-)raums und
StraBenraums ist ein offensichtliches Potenzial, wenn
Verbesserungen wie mehr Grinraum, bessere Logistik,
sichere Radinfrastruktur und hohere Aufenthaltsqualitat
erreicht werden sollen

Im Folgenden wird das Parken (fur Autos) in der Altstadt analysiert
und ein Handlungsbaukasten entwickelt.

Altstadt fiir alle - Miinchen

Priorisierung FuBverkehr
und hohere Aufenthaltsqualitat...

Mehr Grunflachen, Begrinung im
Freien,, grine Infrastruktur im
StraBenraum, Boulevards, Platze,
blaue Infrastruktur und
Klimaanpassung...

§térkung und Erweiterung des
OPNV-Angebots in der Altstadt -
Optimierung von Taxistanden...

Verbesserung der Bedingungen fur
den Radverkehr...

Optimierung und Verbesserung der
Logistik, Erreichbarkeit fir Anwohnende
und Kunden gewahrleisten...

MoveRegioM
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Parken in der Altstadt

e Parkangebot gliedert sich in drei Typen:
o Parkenim offentlichen Raum
o Private Stellplatze (auf privatem Grund)
o Kommerzielle Parkgaragen (offentlich zuganglich)

e Im Folgenden wird zunachst die Angebotsseite und anschlieBend
die Nachfrage furjeden Typ vorgestellt

e Insgesamtstehen 13.809 Parkplatze in der Altstadt zur Verflugung.

Diese generieren eine hohe Zahl an Quell- und Zielverkehr.

13.809

Parkplatze insgesamt

Parkplatze im
StraBenraum: 1.980

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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Geparkte
Fahrzeuge
stehen halb auf
dem Gehweg.

Unberechtigtes

Parken in
Lieferzonen

Ungenutzte
private
Stellplatze in
der Nacht.

Potenziale fur EG-
Nutzungen werden
zugunsten von
StraBenparken nicht
genutzt
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Parken im offentlichen Raum -

Blaue Zone

Parken ist mit einem Parkschein Uberall dort erlaubt, wo Stellplatze
mit blauer Markierung gekennzeichnet sind

In StraBenabschnitten ohne blaue Markierungen gilt ein
eingeschranktes Haltverbot. Hier darf nur zum Ein- und Aussteigen
sowie zum Be- und Entladen gehalten werden, nicht jedoch an
engen und unubersichtlichen StraBenstellen.

Parkregelungen:

Innerhalb der Altstadt gibt es eine flachendeckende
Parkraumbewirtschaftung

Das Parken ist von Montag bis Samstag zwischen 8.00 - 23.00 Uhr
kostenpflichtig und auf maximal 2 Stunden begrenzt

Bewohner*innen mit Wohnsitz in der Altstadt und ohne Stellplatz
auf privatem Grund kdnnen eine Ausnahmegenehmigung (nach
846 Absatz 1 StVO) erwerben

Tempo-30-Zone

Gehl

In der Blauen Zone gilt Tempo 30

Altstadt fiir alle - Miinchen

Ubersichtskarte - Blaue Zone in der Altstadt

MoveRegioM

Quelle: Mobilitatsreferat, 2021
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Parken im offentlichen Raum -

e Insgesamtstehen 1.980 Parkplatze im offentlichen Raum zur
Verfugung
e Starke saisonale Schwankungen durch Freischankflachen und
Baustelleneinrichtungen
e Die Stellplatze stehen unterschiedlichen Nutzergruppen zur
Verfugung. Die Karte rechts zeigt die Verteilung innerhalb der
Altstadt
e GroBtes Angebot an Parkplatzen im offentlichen Raum in den
Gebieten mit hohem Wohnanteil (vgl. Seite 16)
StraBenstellplatze nach Raumbedarf fir Parken im
Nutzergruppen offentlichen Raum
Hofgarten
6.4ha
StraBenstellplatze
2.4ha
Marienplatz
0.6ha
Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

Angebot von Parkplatzen im offentlichen Raum

Anwohner / Besucher (1641)
— E-Ladestation (30)

Behindertenstellplatze (81)
Lieferzone (112)
Taxi (106)

Bus (10)

MoveRegioM
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Parken im offentlichen Raum -

e Die Nachfrage nach Parkplatzen im offentlichen Raum kann durch
die Anzahl ausgewiesener Ausnahmegenehmigungen, Kauf von
Parktickets und Parkraumerhebungenim offentlichen Raum
ermittelt werden

e Insgesamtwerden in der Altstadt 1.083 Ausnahmegenehmigungen
fur Anwohner*innen beantragt, bei 8.702 Einwohner*innen

e Ausnahmegenehmigung fur Anwohner*innen kostet 102€ pro Jahr/
30<€ fur E-Fahrzeuge

e Der Ausweis gestattet unentgeltliches und zeitlich unlimitiertes
Abstellen in den blau gekennzeichneten Bereichen

e Daruber hinaus kdnnen Besucher*innen Stellplatze fUr maximal 2
Stunden und 2,50€ pro Stunde sowie zwischen 23 - 8 Uhr frei
nutzen

Ausnahmegenehmigungen flir Anwohner*innen
(3-24 Monate, in der Altstadt (8.702 Einwohner*innen)

der Anwohner*innen beantragen eine Ausnahmegenehmigung

kostet der Anwohnerparkausweise pro Jahr
(30€ fur E-Fahrzeuge)

Quelle: Mobilitatsreferat, 2024
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Kosten in Munchen

Gebiihren StraBenstellplatz
Altstadt fur Anwohnende
(Ausnahmegenehmigung)
102€ pro Jahr (nur, wenn kein
privater Stellplatz verfiigbar)
30<€ pro Jahr fur E-Fahrzeuge
Altstadt fur Besuchende
2,50€ pro Stunde
23-8 Uhrfrei

Parkgebiihren im Zentrum (pro Stunde)

Kostenvergleich international

Kopenhagen
8-18 Uhr: 5,50€ pro Stunde
18-23 Uhr: 2,15€ pro Stunde
23-8 Uhr): 0,70€ pro Stunde
Samstag 17 Uhr bis Montag 8 Uhr frei
London
11,40€ pro Stunde (E-Autos & Hybrid:
5,70€)
20-8 Uhr frei
Samstag nach 11 Uhr, Sonn- und
Feiertage frei
Stockholm
Anwohnerparken 95€ pro Monat (11x
so wie viel wie in Munchen!)
10,30€ pro Stunde (Mo-Fr)

Amsterdam
7,50€ pro Stunde
(jeden Tag!)
Paris
4€ pro Stunde
20-8 Uhrfrei

Die Preise hier sind aus dem Jahr 2023

London

Stockholm

Amsterdam

Miinchen

0€ 2€ 4€ 6€ 8€

Quelle: picodi.com
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10€ 12¢€
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Par

Gehl

ken im offentlichen Raum -

Durch Fa. Schuh&Co. wurde in den Jahren 2013, 2014 und in 2015
umfassende Parkraumerhebungen durchgefuhrt

Die nebenstehenden Grafiken zeigen die Belegungsrate von
offentlichen Stellplatzen an Werktagen (Di, Mi, Do) und an
Samstagen

Nachfrage an Werktagen ist morgens um 6 Uhr tendenziell niedrig -
In nahezu allen Bereichen sind Stellplatze vorhanden und ohne
Warte- und Suchzeiten auffindbar

Um 10 Uhr ist der offentliche Raum flachendeckend hoch
ausgelastet und ein Auffinden eines Stellplatzes ist mit merkbaren
Suchzeiten verbunden

Um 12:30 erreicht die Nachfrage ihr Maximum und verbleibt einige
Stunden auf hohem Niveau

Geringe Unterschiede zwischen Werktagen und Samstagen

Der Einkaufsverkehr an Samstagen fuhrt zu einer Vollbelegung des
offentlichen StraBenraumes; an einigen Stellen Uberschreitet der
Belegungsgrad 100 %

Altstadt fiir alle - Miinchen

Belegungsrate offentlicher
Stellplatze (Werktag 12:00 Uhr)

® <50%gering
~  50-80% mittel
‘ 80-100% hoch G

‘ >100% sehr hoch / Uberbelegt

Belegungsrate offentlicher
Stellplatze (Samstag 12:00 Uhr)

® <50%gering
~  50-80% mittel
‘ 80-100% hoch G

‘ >100% sehr hoch / Uberbelegt

12 Uhrist das Nachfragemaximum

MoveRegioM

Quelle: TransVer Parkraumerhebung im Auftrag der LHM Miinchen, 2016
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Ortsveranderungen von Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung an Werktagen

Parken im offentlichen Raum - (DL, Mi.. Do)

e Beider Parkraumerhebungvon Fa. Schuh&Co. wurde erhoben, ob
eine Ausnahmegenehmigung der Anwohner*innen zum Parken
vorliegt - daher kann die aktive Nachfrage der Bewohner*innen
nach Stellplatzen und Ortsveranderungen von abgestellten
Fahrzeugen ermittelt werden

e Die nebenstehende Grafik zeigt vereinfacht eine StraBe mit 20
Parkplatzen zu den vier erhobenen Zeitfenstern: 6, 10, 15 und 20:00
Uhr und deren Ortsveranderungen

e Rund die Halfte der Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigung (ca.
350 Fahrzeuge) wurde am werktaglichen Erhebungstag nicht
bewegt

Ortsveranderungen von Fahrzeugen mit Ausnahmegenehmigung an Samstagen

e Von der anderen Halfte, werden rund 75 (von knapp 400 bewegten)
Fahrzeuge abends in der gleichen Stral3e wieder abstellt

e Trotz hohem Parkdruck konnen rund ein Funftel der bewegten
Fahrzeuge mit Ausnahmegenehmigung am gleichen Ort wieder
parken

der Fahrzeuge werden binnen 24 Stunden nicht bewegt

Quelle: Daten - TransVer Parkraumerhebung im Auftrag der LHM Miinchen, ) Unbewegte Dauerparker ° Abwesenheit und Parken in gleicher StraBe
2016, Grafik: Gehl

e  Wegfahrerim Laufe des Tages e  “Tagesgiste” / Sonstiges

° Heimkehrer im Laufe des Tages
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Parken im offentlichen Raum -
Nachfrage

e Im Rahmendieser Studie wurde eine neue Parkraumerhebungim
Graggenauer Viertel durchgefuhrt. FUnf Erhebungstage im April,
Mai und Juni 2024 zu vier Zeitintervallen

e Durchdetailliertere und digitale Erhebungstools wurden die
Nutzertypen, Parkdauer, Fahrzeugtypen und Parkplatztypen
festgestellt, dadurch sind die Ergebnisse deutlich detaillierter als bei
der Erhebung von 2016

e Rund die Halfte der Fahrzeuge im offentlichen Raum haben eine
Ausnahmegenehmigung fur Anwohner*innen

e 29% der Fahrzeuge sind von Besucher*innen ohne
Ausnahmegenehmigung. Parken im StraBenraum ist gunstiger und
in der Ublichen Wahrnehmung komfortabler fur Besucher*innenim
Gegensatz zu kommerziellen Parkgaragen.

e Der Grof3teil, 82% der Fahrzeuge im 6ffentlichen Raum sind PkW,
nur 11% sind Lieferfahrzeuge

e Insgesamtwurden 268 Lieferzonen-Fehlbelegungen gezahlt

O/
2 9 O der Fahrzeuge im StraBenraum sind von Besucher*innen

Quelle: Parkraumerhebung mit Gehl Parking App im Graggenauviertel,
April bis Juni 2024 (werktags 6:30, 10:30, 15:30, 20:30)
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Nutzertypen

Car-Sharing 1%
Andere 6% Lieferfahrzeuge 2%

Anwohnerausweis 51%

Besucher*innen 29%

Taxi 5%
Van 11%
Andere 7%
Anzahl freier Platze im Graggenauviertel
(inkl. Ladezonen, Behindertenstellplatze)
w @ Pwazv
293
o 200
N
o
o
0 .
o
: w ®
100 ‘ 119
93
Uhrzeit 6:00 10:00 15:00

20:00

Quelle: Parkraumerhebung mit Gehl Parking App im Graggenauviertel,
Mai 2024 (werktags 6:30, 10:30, 15:30, 20:30)
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Parken im offentlichen Raum -

e Die Nachfrage nach Stellplatzen im offentlichen Raum kann auch
durch Transaktionen an Parkuhren und der Park-App festgestellt
werden

e Die nebenstehende Karte zeigt die Nachfrage Hot-Spots von
Parkscheinen innerhalb der Altstadt

e Hot-Spots liegenin der Prannerstral3e, Herzog-Wilhelm-StraBe und
MaximilianstraBe

e DerPreisvon 2,50€ pro Stunde ist im internationalen Vergleich sehr
gering (vgl. Seite 87)

e Zwischen 23.00 - 8.00 Uhr kann umsonst geparkt werden

e Die Hotspots von Ticket-Transaktionen befinden sich da, wo keine
Bewohner*innen sind (vgl. Seite 16). Das gibt einen Hinweis darauf,
dass die kunftige raumliche Verteilung des Parkens genau an
diesen Stellen geandert werden muss und nicht da, wo viele
Bewohner*innen sind

Nachfrage Hot-Spots von Transaktionen der Parkuhren und Park-App

— Gebuhrenpflichtig und/oder mit Ausnahmegenehmigung (1.641)
E-Ladestation (30)
Standorte von Parkuhren

Nachfrage-Hot-Spots
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Parken im offentlichen Raum -

e Daten zu ParkverstoBen zeigen, dass der haufigste Grund fur eine
Ahndung ein abgelaufener und fehlender Parkschein ist

e Dieinder Karte dargestellten VerstoBe sind die Daten der
kommunalen Verkehrsuberwachung

e Es gibt vermutlich weitaus mehr Parkversto3e, da nur ein kleiner
Anteil des Parken auf dem Gehweg und am Fahrbahnrand
geahndet werden kann.

Grund fir Ahndung, Durchschnitt pro Tag Strafe
Parken auf Gehweg / Radweg /
am Fahrbahnrand 14 55¢
Parken im Halteverbot 1 35€
Abgelaufener oder fehlender
Parkschein 110 20-40¢
Total 124
ParkverstdBe werden durchschnittlich pro Tag geahndet Lokalisation von ParkverstoBenin der Woche vom 22.04. - 28.04.2024

nach VerstoBtyp

‘ Parken auf Gehweg / am Fahrbahnrand

Quelle: Kommunale Verkehrsiberwachung, 2024

Abgelaufener oder ungultiger Parkschein

‘ Parken im Halteverbot
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Hinweise aus dem Beteiligungsprozess

Hinweise der Bevolkerung

e Es muss sichergestellt werden, dass ausreichend Parkflachen fur
Anwohnende entsprechend ihrer Ausnahmegenehmigungen
bereitgestellt werden.

e Carsharingin der Altstadt soll auf Carsharing-Stellplatze beschrankt
werden. Freefloating Mietautos sollen abgeschafft und somit
Parkflachen gewonnen werden.

Hinweise von Fach- und Interessenvertreter*innen

e Durchdie korperlichen oder gesundheitlichen Einschrankungen ihrer
Patient*innen mussen Arzthauser und Apotheken anfahrbar sein,
beispielsweise in Form von Haltezonen oder ahnlichemim
StraBenraum.

e Eine Umnutzung von Parkplatzen im offentlichen Raum zugunsten
anderer Nutzungen soll schwerpunktmagig nach Standorten gepruft und
abgewogen werden.

Hinweise aus dem Blrgerpanel

e Die Burger*innen stellen sich eine Zukunft vor, in der Autos im
StraBenraum deutlich reduziert wurden.

e Durch die Reduktion der parkenden Autos ergeben sich neue
Moglichkeiten den StraBenraum nicht mehr linear sondern flexibel und

abwechslungsreich zu gestalten.
Hinweise der Parkhausbetreiber

e Alsrote Linie zeichnet sich ab, dass die Bevolkerung eine Veranderung
des Status Quo mochte und dabei eine gesicherte Erreichbarkeit sowie

esteigerte Aufenthaltsqualitat Schlusselkriterien sind.
Ge Altstadt fiir alle - Miinchen

“Die Erreichbarkeit und Park-
moglichkeiten der Altstadt missen
insbesondere fur Kunden*innen und
Handwerker*innen verbessert werden.”

- Forderung von Seiten der Wirtschaft

“Die Altstadt muss auch fur
Anwohnende ohne eigene
Tiefgarage bewohnbar sein. Es

soll verhindert werden, dass diese

Menschen ihren Lebensstil
andern oder wegziehen mussen.”

- Hinweis von der Burgerinitiative Tal

“Larm und Feinstaub stellen 9.'
ernsthafte Gesundheitsrisiken N

dar, weshalb eine Verringerung
des Autoverkehrs dringend

notwendig ist. Neue Parkplatze

wdurden dabei zusatzlichen

Verkehr anziehen und die

Belastung weiter erh6hen, statt Yo

das Problem zu I6sen.” - Hinweis vom

Arztlichen Kreis- und Bezirksverband Miinchen

MoveRegioM
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Kommerzielle Parkgaragen -

e Insgesamt gibt es 12 offentlich nutzbare (kommerzielle) Parkhauser
und Tiefgaragen innerhalb des Altstadtrings sowie drei in
unmittelbarer Nahe

e Die Mehrzahlder Parkgaragenist an das Parkleitsystem
angeschlossen. Darauf basieren die folgenden Analysen.

e Auch bei den Parkgaragen gibt es unterschiedliche Nutzergruppen:

Kostenpflichtiges Parken im Zeittarif (sogenannte
Kurzzeitparker)

Kostenpflichtiges Parken mit Pauschaltarif (sogenannte

Dauerparker)

e Je nach Verfugbarkeit werden durch die Betreiber der Parkgaragen
unterschiedlich viele Stellplatze fur das Kurzzeitparken zur
Verfugung gestellt

e Parkgaragendie im Innern der Altstadt liegen (bspw. City,
Marienplatz, Operngarage) fUhren zu hohem Quell- und Zielverkehr
im Herzen von Munchen

Parkplitze in kommerziellen Parkgaragen Lage und Kapazitat kommerzieller Parkgaragen
Name der Parkgarage Gesamtkapazitat
N e

Durchschnittliche Auslastung
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Kommerzielle Parkgaragen -

e Die Preisgestaltungist individuell pro Garage

e Die Boxplot-Diagramme rechts zeigen die Verteilung der Preise pro
Stunde, Tag und Jahr fur Parkgaragen

e Die Preisereichenvon 2,00€ pro Stunde bis 4,00€ pro Stunde,
10,00% bis 28,00€ pro Tag und 100,00 - 300,00€ pro Monat

e Der Medianliegt bei 3,00€ pro Stunde, der Preis liegt somit
tagsuber leicht und nachts deutlich Uber dem Preis fur das Parken
im offentlichen Raum

e Der Median bei Dauerparken liegt bei 180,00€ pro Monat (ca.
2.160,00€ pro Jahr) in einer kommerziellen Parkgarage. Im
StraBenraum kostet die Ausnahmegenehmigung fur
Anwohner*innen 30,00 - 102,00€ pro Jahr. Das Parken im
StraBBenraum ist damit 20 mal gunstiger als in kommerziellen und
privaten Parkgaragen.

e Das Parkenim offentlichen Raum ist dadurch nicht nur
komfortabler, sondern auch gunstiger

Kostet eine Stunde parken durchschnittlich
in einer Parkgarage

Teurer als das Parken auf

Teurer als das Parken auf der der StraBe (nachts)

StraBe (tagsiiber)

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

Kosten fiir Stellplatz in Altstadt und Umgebung

Preis pro Stunde

75%
50%

25%

MoveRegioM

Preis pro Tag Preis pro Monat

Box-Plot-Erklarung

Die hier dargestellten Kastengrafiken zeigen die Verteilung der Preise pro Stunde,
Tag und Jahr. Der Kasten (Interquartilabstand) entspricht dem Bereich, in dem die
mittleren 50 % der Daten liegen. Sie wird durch das obere und das untere Quartil
begrenzt. Der Medianwird als durchgehender Strichin der Box eingezeichnet. Dieser
Strichteilt das gesamte Diagrammin zwei Bereiche, in denen jeweils 50 % der Daten
liegen. Die Antennen reprasentieren die Werte auBerhalb der mittleren 50 % der
Datenund innerhalb des 1,5-fachendes Interquartilabstands.



Kommerzielle Parkgaragen -

Innerhalb der Parkgaragen besteht eine gro3e Kapazitat freier
Parkplatze

Nachts ist die Anzahl freier Platze deutlich hoher - hier besteht ein
groBes Potenzial durch die Nutzung durch Anwohnende

Die Karte rechts zeigt die Kapazitat und durchschnittliche Anzahl
freier Platze

Das Nachfragemaximum von Parkplatzen in Parkgaragen ist zur
Mittagszeit - siehe Tagesganglinie unten. Es gibt jedoch immer
noch 1.000 freie Parkplatze wahrend des Nachfragemaximums

Nachttarife fur Anwohnende sind wenig attraktiv, da diese ihr Auto
nicht taglich benutzen

Freie Platze in Parkhausern im Durchschnitt liber alle Parkhauser an Werktagen nach
Tagesstunde und total in der Altstadt

Gehl

Tagesstunde

Freie Parkplatze total
Altstadt

Tagesstunde

Quelle: Parkleitsystem, Mobilitatsreferat, 2015, 2024

Altstadt fiir alle - Miinchen

Kapazitat und durschnittliche Anzahl freier Platze
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Freie Platze

tagsuber

Kapazitat

Freie Platze
nachts

Quelle: Parkleitsystem, Mobilitatsreferat, 2015, 2024
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Private Stellplatze -

e Das Angebot auf privatem Grund steht lediglich den
Eigentumer*innen bzw. Berechtigten zur Verfugung und kann nicht
durch die allgemeine Offentlichkeit genutzt werden

e Insgesamt gibt es 6.969 private Stellplatze in der Altstadt und
dadurch ein deutlich groBeres Angebot als in den kommerziellen
Garagen

e Das Angebotteilt sich aufin:
Private Tiefgaragen = 5.785
Private Einzelgaragen = 139
Private offene Stellplatze = 1.045

e Die Angebotspreise auf einschlagigen Immobilienplattformen fur
einen privaten Stellplatz in einer Garage reichen von 130,00 -
350,00€ / Monat

Private Stellplatze gibt es in der Altstadt Private Stellplatze pro Hektar (2013)
| 0-100
Kostet ein privater Stellplatz pro Monat 101-200
201-300
Quelle: TransVer Parkraumerhebung im Auftrag der LHM Minchen, 2016
B 301-350 Grafik: Gehl
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Private Stellplatze -

e Die Nutzergruppen unterscheiden sich nach:
o Stellplatze fur Besucher*innen
o Stellplatze fur Bewohner*innen
o Stellplatze fur Beschaftigte

e Die Karte rechts zeigt welche Nutzergruppen die privaten
Stellplatze nutzen

e 80% der privaten Stellplatze werden durch Beschaftigte genutzt. In
der Altstadt arbeiten ca. 100.000 Menschen (vgl. Seite 19)

e Hier besteht ein gro3es Potenzial durch betriebliches
Mobilitatsmanagement, Stellplatze fur Kunden und Anwohnende
zu schaffen

Kunden
Anwohnende

Beschaftigte

Nutzergruppen von Stellplatzen auf privatem Grund

der privaten Stellplatze werden
I Nur externe Besucher parken

durch Beschaftigte genutzt

Etwa ausgeglichen

. Nur Anwohner parken
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Hinweise aus dem Beteiligungsprozess

Hinweise der Bevolkerung
e Das Angebot an Parkplatzen muss digital abrufbar sein.

e FUreine Verlagerung der parkenden Autos in die bestehenden
Garagen muss der Preis attraktiv gestaltet sein.

e Um Falschparker zu verhindern sollte die kommunale
Verkehrsuberwachung verbessert werden.

Hinweise von Fach- und Interessenvertreter*innen

e Die Auslastung der bestehenden Parkgaragen muss erhoht
werden, um den offentlichen Raum zu entlasten.

Hinweise aus dem Blirgerpanel

e Um Flachenim offentlichen Raum zu gewinnen sollen private und
kommerzielle Garagen intensiver genutzt werden. Hierfur braucht

es attraktive Angebote.
Hinweise der Parkhausbetreiber

e Erstdurchdie Wegnahme von Parkplatzen im o6ffentlichen Raum,
wird ersichtlich werden, wie viele Kapazitaten in privaten
Tiefgaragen noch vorhanden sind (Bedarf heute evtl. noch nicht

hoch genug).

e Es wird eine einheitliche Preisgestaltung fUr Anwohnerparkenin
kommerziellen Parkgaragen benotigt und angestrebt.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

“Am besten waren
Parkgaragen ringsum
den Altstadtring!”

Hinweis wahrend der
Offentlichkeitsveranstaltung

“Parken muss bezahlbar bleiben”

Hinweis wahrend der Offentlichkeitsveranstaltung

-

“Wie wird mit der Verlagerung
des Parksuchverkehrs in die
umliegenden Viertel der
Altstadt umgegangen?”

Frage wahrend der Offentlichkeitsveranstaltung.
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Parken in der Altstadt :
Handlungsbaukasten

Parkraum im o6ffentlichen Raum
1 reorganisieren und Flachen fir
andere Nutzungen generieren

Schaffung von Parkalternativen
2 fur Anwohner*innen und
Besucher*innen

Mehr Ladezonen,
3 Behindertenparkplatze und
Carsharing-Parkplatze

(stationsgebunden)
Zielbild: Parken in der Altstadt Synthesekarte [
Igi - Weiterbestand
4 Digitales Parkraum Lo == Anwohner / Besucher (1091 von 1641)
Management und Optimierung — S’iadgsm'o” (ﬁ von ?gi 51)
. — ehindertenstellplatze von
von Ausnahmegenehmlgung Lieferzone (112von 112)

Taxi (63/106)
— Bus (10/10)
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Parken in der Altstadt :
Handlungsbaukasten 1/4

1 Parkraum im 6ffentlichen Raum reorganisieren und

Flachen fir andere Nutzungen generieren

Eine gezielte Anpassungen beim Parken auf der Strafl3e ist
notwendig um den Platzbedarf fur (andere) Verbesserungen zu
decken. Besucher*innen der Altstadt sollen die zur Verfugung
stehenden Parkgaragen nutzen und nicht mehrim StraBenraum
parken. FUr Anwohnende soll in der ersten Phase ca. 1.100
Parkplatzen im StraBenraum zur Verfugung stehen. Dies
entspricht der Anzahl von Ausnahmegenehmigungen fur
Anwohner*innen die im Jahr 2023 beantragt wurden. Kurzes
Halten zum Be- und Entladen (max. 3min) ist durch das
absolutes Halteverbot in der Altstadt geregelt (vgl. Seite 87).

Insgesamt sollten in der ersten Phase 1/3 der Parkplatze im
StraBenraum im Bereich mit vielen Nutzungsanspruchen
abgebaut werden. Nach einer ersten groben Schatzung sind dies
ungefahr 600 Parkplatze - rund 4 % aller Parkplatze in der
Altstadt (inklusive kommerzielle und private Tiefgaragen). In
weiteren Phasen kann Uber eine weitere Reduktion der
Parkplatze im 6ffentlichen Raum nachgedacht werden (vgl. Seite
138)

Orte mit Potentialen: Aufheben oder Verlagerung von Parkplatzen

Aufhebung oder Verlagerung von Parkplatzen

=== Anwohner*innen / Besucher*innen (550 von 1641)
=== [E-Ladestation (12 von 30)
Taxi (43 von 106)

(Anzahl aufgehobener Parkplatze von der Gesamtanzabhl)
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Parken in der Altstadt :
Handlungsbaukasten 2/4

Anwohner*innen und Besucher*innen

Die Erreichbarkeit der (offentlichen) und privaten Parkgaragen
muss gewahrleistet sein. Besucher*innen mussen diese auf
kurzestem und einfachsten Wege uber die Stadtstra3en
erreichen und verlassen konnen. Die Kapazitaten in
(6ffentlichen) und privaten Parkhausern mussen effizienter
genutzt werden. In Verbindung mit der Anpassung des
Verkehrsplans (vgl. Seite 77) wird jedem Viertel mindestens
eine (offentliche) Parkgarage zugewiesen, die von allen
erreicht werden kann.

2 Schaffung von Parkalternativen fur

Fur Anwohnende und Besucher*innen sollte es einheitliche
Regelungen und Preisgestaltung fur die Nutzung von
Parkgaragen geben. Ein modernisiertes, dynamisches
Parkleitsystem, das auch eine Reservierung von Stellplatzen
ermoglicht, ist hierfur erforderlich. Die Nutzung von privaten
Tiefgaragen sollte durch betriebliches Mobilitatsmanagement
optimiert werden.

Zielbild: Schaffung von Parkalternativen fir Besucher*innen

Freie Platze Freie Platze
tagsuber nachts

Kapazitat

StadtstraBen (Mehr Informationen hier)
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Mehr Ladezonen, Behindertenparkplitze und Digitales Parkraum-

Carsharing-Parkplitze (stationsgebunden) Management und Optimierung von

Die bestehenden Zonen fir Liefern-Laden-Leisten und Ausnahmegenehmigung

Parkplatze fur Menschen mit Behinderung sollen beibehalten Digitales Parkraummanagement nutzt moderne Technologien
und erhoht werden. Teilweise konnte sich der Standort im wie Sensoren, mobile Apps und Echtzeit-Daten, um die
Rahmen von Detailplanungen verandern. Carsharing- Effizienz und Benutzerfreundlichkeit beim Parken zu erhohen.
Parkplatze sollten erhdht werden und kunftig nur noch Es ermadglicht die Erfassung und Anzeige von Informationen
stationsgebundes Car-Sharing in der Altstadt angeboten uber freie Parkplatze in Echtzeit. Aktuell ist dies nurin den
werden. Die Fahrzeugflotte sollte verschiedene Use-Cases kommerziellen Parkgaragen moglich und konnte auf das
abbilden, gleichwohl sollten kleinere, alltagstaugliche Parken im offentlichen Raum erweitert werden, sowie mit
Fahrzeugen bevorzugt werden. digitalen Zufahrtskontrollen kombiniert werden.

Die Verteilung von Ausnahmegenehmigungen zum Parken fur
Anwohner*innen konnte fur Neu-Bewohner*innen der Altstadt
eingestellt werden (mit Ausnahme fur Menschen mit
Behinderungen). Neu-Bewohner*innen der Altstadt mussen
somit bewusst auf ein eigenes Auto und Parkplatz vor der Tur
verzichten. Alternativ konnen private und offentlich
zugangliche Parkgaragen genutzt werden. Dadurch entsteht
sukzessive noch mehr Raum fur andere Nutzungen und
Verbesserungen.
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Parken in der Altstadt:
Best Practices

Parken in der Altstadt Antwerpen:

Seit dem 1. August 2023 durfen im historischen Zentrum von
Antwerpen nur noch Anwohner*innen und Inhaber
entsprechender Parkgenehmigungen parken. Diese neue
Regelung soll das historische Zentrum der Stadt entlasten
und die Lebensqualitat im Stadtzentrum erhohen. Ziel ist es,
den Verkehr zu reduzieren und die Attraktivitat der Altstadt
fur Besucher*innen zu steigern. Fur Touristen und
Tagesbesucher*innen gibt es alternative Parkmaoglichkeiten
in den umliegenden Stadtteilen, die bequem mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln erreichbar sind (Park & Ride). Mit diesen
MaBnahmen mochte Antwerpen seine historischen Schatze
bewahren und gleichzeitig ein angenehmes Ambiente
schaffen.

Parken und Zona a Traffico Limitado

Bologna:

Inder ZTL (Zona a Traffico Limitato) von Bologna gelten
strenge Zufahrts- und Parkregeln, um den Verkehr in der
historischen Innenstadt zu reduzieren. Nur Fahrzeuge mit
einer speziellen Genehmigung durfen in der ZTL fahren und
parken. Es gibt nur eine begrenzte Anzahl an Parkplatzen,
die fur Anwohnende oder zugelassene Fahrzeuge mit
Ausnahmegenehmigung reserviert sind. Besucher*innen
ohne Genehmigung mussen die ausgewiesenen Parkhauser
am Rand der ZTL nutzen. Die ZTL wird mit Kameras und
automatischer Kennzeichenerkennung tberwacht. Verstde
gegen die Park- und Zufahrtsregeln werden automatisch
registriert und geahndet.
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05 Synthese

In diesem Kapitel werden die unterschiedlichen
Nutzungsanspriiche aus den drei1 vorherigen
Kapiteln: Stadtleben fiir alle!, Offentliche
Raume fiir alle! und Mobilitat fiir alle!
libereinander gelagert und in einem Plan fiir den
offentlichen Raum und Mobilitat
zusammengefasst. Anschlie3end wird anhand
von vier Fokusraumen der Handlungsbaukasten
angewandt und planerisch getestet.
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In diesem Plan werden die unterschiedlichen Nutzungsanspruche
und MaBBnahmen fur den 6ffentlichen Raum und Mobilitat in einem
integrierten Plan dargestellt

Die Uberlagerung der einzelnen “Ebenen” bzw.
Nutzungsanspruche der Zielbilder: FuBverkehr,
Aufenthaltsqualitat, Erholungs- und Grunraum, Klimaanpassung,
OPNV, Radverkehr, Logistik, Erreichbarkeit fir Anwohnende zeigt,
in welchen StraBen “es eng wird” und es eine Umverteilung von
offentlichem Raum geben muss

Der Plan fur den offentlichen Raum und Mobilitat bildet ein
integriertes und ganzheitliches Konzept zur Freiraum- und
Mobilitatsentwicklung in der Altstadt

Die einzelnen Layer zu FuBverkehr, Boulevards und Platzen,,
Grunraumen, OPNV, Radverkehr und MIV-Erreichbarkeit kdnnen
mit einem Klick auf den jeweiligen Begriff in der nebenstehenden
Abbildung einzeln angezeigt werden

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

Priorisierung FuBverkehr
und hohere Aufenthaltsqualitat von
Boulevards und Platzen

Mehr Grunflachen, Begrunung im
Freien, grune Infrastruktur im
StraBenraum, Boulevards, Platze,
blaue Infrastruktur und
Klimaanpassung...

§térkung und Erweiterung des
OPNV-Angebots in der Altstadt -

Optimierung von Taxistanden...

Verbesserung der Bedingungen fur
den Radverkehr...

Optimierung und Verbesserung der

Logistik, Erreichbarkeit mit dem Auto

fur Anwohnende und Kunden
gewahrleisten...

MoveRegioM
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Gehl

Bestehende Boulevards und Platze

Bestand Mikroplatz

MaBnahme Boulevards und Platze

MaRBnahme Mikroplatz

Grune Infrastruktur im StraBenraum
MaBnahme Neugestaltung Grunflache
MaBnahme punktuelle grine Infrastruktur
Bestand Grunflache

Bestand Baum

Altstadtring als Boulevard

Buslinie Bestand

Tramlinie Bestand

Test-Route Mikrobus

Potentielle Optimierung der Lage der Taxistande

Aufwertung von Station und des Umfelds

Schaffung geschutzter Radwege

FahrradstraBe

Radroute im Mischverkehr (Hohe Verkehrsberuhigung)
Radroute durch FuBgangerzone

Offnung von EinbahnstraBe fiir Radverkehr
Umgestaltung / Entscharfung Knotenpunkt

Bessere Verbindung mit Umgebung

Altstadt fiir alle - Miinchen
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StadtstraBe
Altstadt-Zone
Kommunaltrasse
FuBgangerzone Bestand

FuBgangerzone Neu
Modaler Filter - keine PKW-

Durchfahrt
Durchfahrtssperre fur motorisierten Verkehr
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Begrenzter Raum und vielseitige
Anspruche

e Dieses Konzept bildet eine integrierte und ganzheitliche Grundlage
fur die Raum- und Mobilitatsplanung in der Altstadt.

e Die nebenstehende Karte zeigt die Uberlagerung aller Zielbilder des
Handlungsbaukastens (vgl. Seite 106).

e Invielen StraBen mussen unterschiedliche Raumanspruche
koexistieren und durfen sich nicht behindern.

e Die gezielte Anpassung von Parkplatzen auf der StraBe ist ein
wesentliches Instrument, um den Platzbedarf fur (andere)
Verbesserungen zu ermoglichen.

e Beider “Flachenkonkurrenz” gilt es den moglichst besten
Kompromiss zu finden und pragmatisch zu handeln. MaBnahmen
im Sinne von Klima und Allgemeinwohl sind zu priorisieren.

e Beider Umgestaltung einzelner StraBenabschnitte und
Platzbereiche mussen detaillierte Planungen und
Machbarkeitsstudien durchgeflhrt werden. Diese bedurfen einer
erneuten Beteiligung und Einbindung der direkten Anwohner-und
Nutzerschaft (vgl. Seite 133)

e Neben Gebieten mit hoher Flachenkonkurrenz, die umfangreiche Plan fiir den 6ffentlichen Raum und Mobilitat
Gestaltungs- und Planungsprozesse erfordern, gibt €S aUCh
Flachen die “einfacher” und schneller umgestaltet werden konnen.
Hier konnen Reallabore ein Werkzeug sein, um in eine schnelle Hot Spot mit Vielzahl von Nutzungsanspriichen
Umsetzung zu kommen.
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Exemplarische Fokusraume

e Anhand von vier exemplarischen Fokusraumen werden die Inhalte
des Handlungsbaukastens fur eine “Altstadt fur alle” in einem
detaillierten MaBstab ausgestaltet und mit einem Entwurf getestet

e Die gewahlten Fokusraume konnen dabei stellvertretend fur andere

vergleichbare Raume in der Altstadt und in ganz Mlnchen stehen

MaximilianstrafBBe
e Folgende Raum- und StraBentypen werden anhand der

Fokusraume bearbeitet:

1. Am Kosttor (Mikroplatz/Nachbarschaftsplatz)

HerzogspitalstraBe

2. MaximilianstrafB3e (Stadtischer Boulevard, Stadtstral3e) Kosttor

3. HerzogspitalstraBe (StadtstraBe, Schulstral3e)

StollbergstraBBe
4. StollbergstraBe (WohnstraBe, Altstadtzone)

e Die Fokusraume werden anhand von Planzeichnungen und
Querschnitten, sowie einer Collage fur das Kosttor dargestellt

e Es handelt sich um konzeptionelle Gestaltungsentwurfe. Die Plane
sind demnach keine Ausfuhrungsplanung und mussen weiter
detailliert werden

e Spartenlagenwurden bei den Fokusraumen nicht bertcksichtigt,
daher kann nicht beurteilt werden, ob Baumpflanzungen an den Abgrenzungsbereich der Fokusraume
vorgeschlagenen Positionen tatsachlich machbar SiNd. Daner o e e
werden mogliche Baumstandorte oder andere grine Infrastrukturin
den Planen und Schnitten als “mehr Grun” bezeichnet.
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Am Kosttor

Google-Street-View
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https://maps.app.goo.gl/PNqafCFdN5KoPyHn6

Am Kosttor

Das Kosttor liegt im nordlichen Graggenauviertel unmittelbar studlich der
Maximilianstral3e

Herausforderungen

Aktuell ist die dreieckige Platzflache auf allen Seiten durch StraBen
von den umliegenden Fassaden losgelost, es gibt keinen direkten
raumlichen Bezug zwischen Gebauden und Platzflache

Der Platz ist stark durch ruhenden und flieBenden Verkehr dominiert
Eine Vielzahl von wild abgestellten Fahrradern befindet sich hier

Das Mobiliar und die Beleuchtung des Platzes sind bereits in die
Jahre gekommen (lediglich der StraBenraum wird beleuchtet)

Potenziale

Das Zentrum des Platzes hat durch drei Bestandsbaume,
Sitzmoglichkeiten und einen historischen Brunnen erhebliche
Qualitaten

GroBes Potenzial liegt darin, eine ruhige und griune Oase unmittelbar
neben der geschaftigen und urbanen Maximilianstral3e zu gestalten

Bei Begehungen konnten bereits unterschiedliche Nutzergruppen
beobachtet werden, die kurz auf dem Platz verweilen

Die westliche Seite des Platzes wurde bereits als “Sommerstral3e”
durch temporares Mobiliar und Pflanztroge aufgewertet

Die westliche und sudliche Seite des Platzes wurden als
"SommerstraBe" mit einem verkehrsberuhigten Bereich,
temporarem Mobiliar und Pflanztrogen aufgewertet

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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Am

e VergroBerung der Platzflache, neuer Belag fur StraBen-

Kosttor

und Platzflache

Mehr Begrunung im Freien, Mehr Sitz- und
Aufenthaltsbereiche, Trinkwasserbrunnen, ggf.

offentliche Toilette

e Neuordnung von Lieferzonen, Behindertenstell-
platzen und Fahrradparken, Zufahrt zu Gebauden und

Arztpraxen sichergestellt

Gehl

Bestandsbaum

Vorschlag fir Baumpflanzung
Platzflache

Befahrbare Platzflache
Gehweg

Fahrbahn

Innenhof

StraBenparkplatze fur Anwohnende
Behindertenstellplatze
Mobilitatspunkte

LLL-Zone

Wasser/ Brunnen

StraBentyp
= Altstadtzone
StadtstraBe
Z.L.Jfahrt zum
Arztehaus
Neue

Sitzmadglichkeiten

Altstadt fiir alle - Miinchen

Mehr Grin

6&7

Mehr Grune

Fahrradparken

Behindertenparkplatz

LLL-Zone

Mobilitatstation
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Am Kosttor

e Die Schaffung einer groBeren Platzflache
macht Platz fur Sitzmaoglichkeiten,
Beleuchtung, AuBengastronomie und mehr
Grun

e Kombination von Sitz- und Spielelement
denkbar (in der Collage z.B Social Benches
von Jeppe Hein)

e Neue, niveaugleiche Belage fur die
Fahrbahn formen eine durchgehende
Platzflache mit Raum fur alle
Verkehrsteilnehmer*innen
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Am Kosttor
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Am Kosttor
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Maximilianstral3e

Google-Street-View
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https://maps.app.goo.gl/NN4mu2GNvq8jzjDNA

Maximilianstral3e

Die MaximilianstraBe ist die PrachtstraBe, nicht nur der Altstadt sondern
ganz Munchens

Herausforderungen

Fehlende grune Infrastruktur, starke Hitze im Sommer
Unzureichende Radinfrastruktur mit Vielzahl an Unfallen
Mangelnde Aufenthalts- und Flanierqualitat fur den FuBverkehr

StraBenprofil muss vielfaltige und sich tuberlagernde Nutzungen
aufnehmen (Tram, Logistik, MIV, Rad, Ful3, Stellplatze, etc.)

Sorgen von Einzelhandler*innen, dass die Geschafte nur mit
Stellplatzen vor der Tur Uberleben konnen

Autofahren und das zur Schau stellen der eigenen Prasenz (“Sehen
und Gesehen werden”) pragen die Identitat der StralBe

Potenziale

Historische Baustruktur und besonderer Charakter der StraBe und
der angrenzenden Gebaude

Laufende Planungen und Konzepte am Max-Joseph-Platz

Bereits hohe Zahlen von Fu3- und Radverkehr die eine
Umverteilung von StraBenraum legitimieren wurden

StraBe dient grundsatzlich “nur” der ErschlieBung (insbesondere
der Operngarage), daher relativ geringes Verkehrsaufkommen

Starkung der Prachtstral3e durch Wiederherstellen einer Baumallee
nach historischem Vorbild

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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Maximilianstral3e

StraBentyp
= Altstadtzone

. ] StadtstraBe
e Schaffung von geschutzter Radinfrastruktur

e Schffung von Grunstreifen und Baumreihe mit Sitz- und
Aufenthaltsbereichen, Radparken, Mobilitatspunkt

e Fahrspuren-seitige Flexzone fur Ladezonen,
Behindertenstellplatze und Taxistande

e Verbreiterte und niveaugleiche Gehwege
fur besseres und sicheres Flanieren

e Starkung der Prachtstral3e durch
Wiederherstellen einer Baumallee

nach historischem Vorbild Tramhaltestelle
A Position der
7 Schnitte

Fahrradparken

Verkehrsberuhigung
Radverkehr Behindertenpark

Bestandsbaum ~/ platz
Méglicher Standort flir Neupflanzung A
Radweg Niveaugleiche ||| -Zone
FahrradstraBe Gehwege
Platzflache
Gehweg Mobilittstation
Knotenpunkte gepflastert
Fahrbahn Pflasterung des
Innenhof Kreuzungsbereich
StraBenparkplatze flir Anwohnende
Behindertenstellplatze AuBengastronomie
Mobilitatspunkte

LLL-Zone

Sitzgelegenheit
Wasser/ Brunnen
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Maximilianstral3e

StraBentyp

= Altstadtzone

StadtstraBe

e Die Fahrbahn kann auch uber die gesamte Flache in der
gleichen Oberflachenbeschaffenheit gestaltet werden, um
den historischen Charakter der Straf3e zu betonen.

e Um Knotenpunkte hervorzuheben, kdnnen nur diese
Bereiche mit dem gleichen Belag wie der Gehweg gestaltet
werden (Option 1)

e Bei Detailplanungen sollte ggf. auch eine optimierte
Losung des aktuell diagonalen Kreuzen fur
Radfahrer*innen gepruft werden

Tramhaltestelle

Bestandsbaum /
A

Méglicher Standort flir Neupflanzung

Radweg Niveaugleiche ||| -Zone
FahrradstraBe Gehwege
Platzflache

Gehweg

Knotenpunkte (Gleiche Oberflache wie Gehweg)

Fahrbahn

Innenhof

StraBenparkplatze flir Anwohnende

Behindertenstellplatze

Mobilitatspunkte

LLL-Zone

Wasser/ Brunnen

Position der
Schnitte
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Fahrradparken

Mobilitatstation
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Pflasterung des
Kreuzungsbereich

Verkehrsberuhigung
Radverkehr

AuBengastronomie

Behindertenpark
platz

Sitzgelegenheit
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Maximilianstral3e

Gehweg Parallels Fahrbahn Trambahn Fahrbahn
Parken

Drei Schnitte zeigen unterschiedliche Situationen

entlang der MaximilianstraB3e

e Schnitt A zeigt wie eine Tramhaltestelle in
den StraBenabschnitt integriert werden
kann

e Schnitt B zeigt wie Stellplatze fur Logistik,
Menschen mit Behinderungen oder
Taxistande integriert werden kdnnen

e Schnitt C zeigt die MaximilianstraBBe ohne
“Sonderfunktionen” in der Flexzone
(Grun,Radparken, Aufenthaltsbereich)

e Die Diagramme rechts zeigen die
Veranderung der Flachenverteilung

e DieFlexzone ist Raum fur Begrinung,
Radfahren, Aufenthaltsbereich
Mobilitatspunkt

Gehl

Parallels Gehweg
Parken

Gehweg

Fahrbahn
Auto/Tram
Auto Parken

Griinraum
Fahrbahn
Auto/Tram
Auto Parken

Radverkehr

Gehweg
Aufenthaltsbereiche

Altstadt fiir alle - Miinchen

Gehweg

Gehweg

Gehweg
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Radweg Tram- Trambahn/ Radweg

Haltestelle MIV-Fahrbahn

Radweg Ladzone / Trambahn / Radweg
Behinderten MIV-Fahrbahn
stellplatz

Bord um Kreuzen / U-
Turn von MIV zu
verhindern

Flexzone Radweg Trambahn/ Radweg
MIV-Fahrbahn

Flexzone Gehweg

Flexzone

Flexzone

Gehweg

Gehweg
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HerzogspitalstralBe

Google-Street-View
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https://maps.app.goo.gl/PgTLWJBwMiDSaEJD7

HerzogspitalstralBe

Die HerzogspitalstraB3e ist eine wichtige ErschlieBungsstralBe der
Altstadt von Westen kommend

Herausforderungen

Enges StraBenprofil bei vielfaltigen und sich tberlagernden
Nutzungen (Mikrobus, Logistik, MIV, Rad, Ful3, Stellplatze etc.)

Fehlende grune Infrastruktur, starke Hitze im Sommer
Fehlende Radinfrastruktur

Dominanz des ruhenden und flieBenden Verkehrs in der StraBe
durch beidseitige Langsparker

Mangelnde Aufenthalts- und Flanierqualitat fur den FuBverkehr
entlang der Stral3e, insbesondere im Kreuzungsbereich.
Mangelnde Verkehrssicherheit fur Schuler*innen auf dem Weg in
die DamenstiftstraBBe

ErschlieBung von Parkgaragen und Logistik muss gewahrleistet
bleiben

Potenziale

Bereits hohe Zahlen von Fu3- und Radverkehr die eine
Umverteilung von StraBenraum legitimieren wurden

Geringes Verkehrsaufkommen erlaubt Mischverkehr und Offnung
der EinbahnstraB3e fuUr Radvkehr

Schaffung einer Schulstrae um den Schulau3enbereich zu
erweitern und Verkehrssicherheit zu erhohen

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

MoveRegioM

122



HerzogspitalstralBe

e Schaffung von Grunstreifen und Baumreihe mit Sitz- und
Aufenthaltsbereichen, Radparken, Mobilitatspunkt

e Neuordnung von Ladezonen, Behindertenstellplatze

e Verbreiterte und niveaugleiche Gehwege und Pflasterung

von wichtigen Kreuzungsbereichen

e SchulstraBe mit Aufenthalts- und Grunbereichen

Gehl

SchulstraBe

Platzflache

Gehweg

Gehweg (befahrbar)

Fahrbahn

Innenhof

StraBenparkplatze fir Anwohnende
LLL-Zone

Wasser/Brunnen

Platz far
AuBengastronomie

StraBentyp
= Altstadtzone

StadtstraBe

Pflasterung des
Knotenpunkts zur
Verkehrsberuhigung

Position des Schnitts

SchulstraBe tagsliber
fur Durchfahrtund
Parken gesperrt Behinderten-
parkplatz

Anwohnerparken

Altstadt fiir alle - Miinchen - MoveRegioM
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HerzogspitalstralBe

StraBentyp
= Altstadtzone

. . . o StadtstraBe
e Schaffung von Grunstreifen und Baumreihe mit Sitz- und

Aufenthaltsbereichen, Radparken, Mobilitatspunkt
e Neuordnung von Ladezonen, Behindertenstellplatze

e Errichtungniveaugleicher Gehwege und Pflasterung von
wichtigen Kreuzungsbereichen

Position des Schnitts

Platz far
AuBengastronomie

SchulstraBe am
Wochenende und
Nachts mit Parken flr
Anwohnende
Behindertenparkplatz

SchulstraBe

Platzflache

Gehweg

Gehweg (befahrbar)

Fahrbahn

Innenhof

StraBenparkplatze fir Anwohnende
Behindertenstellplatz
Mobilitatspunkt

Laden-Liefer-Leisten-Zone
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HerzogspitalstralBe

Gehweg Parken Fahrbahn Parken Gehweg

e Umverteilung des StraBenraums von
dominierenden Parken hin zu mehr begrintem
Freiraum

e Kreuzungsbereiche werden mit durchgehender
Oberflachengestaltungen verkehrsberuhigt

e Radverkehr darf entgegen der
EinbahnstraBenrichtung des MIV fahren

e In Abschnitten zwischen Baumen besteht weiterhin
eine gewisse Anzahl von Stellplatzen fur Logistik,
Menschen mit Behinderung und Anwohnende

Gehweg Behinderten Mischverkehr Grun Gehweg
Stellplatz/ Rad- und MIV
Grun
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Damenstiftstral3e

Gehweg Paralleles Fahrbahn Paralleles  Gehweg
Parken Parken

e Umverteilung des StraBenraums von
dominierenden Parken hin zu mehr begrunten
Freiraum

e Wahrend Schulzeiten Schaffung einer Schulstral3e
mit Aufenthalts- und Grunbereichen

e Entweder Verbreiterung der Gehwege oder
Schaffung von gruner Infrastruktur

e Beibehalten von Stellplatzen fur Menschen mit
Behinderungen

e Am Wochenende kann in der StraBe auch von
Anwohnenden tagsuber geparkt werden

Gehweg Behinderten Mischverkehr Griin Gehweg
Stellplatz/ Rad- und MIV
Grin
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Stollbergstral3e — HildegardstralBe

Google-Street-View
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https://maps.app.goo.gl/UGnEGAmp35mQHa7M6

Stollbergstral3e — HildegardstralBe

Die Kreuzung StollbergstraBe - Hildegardstral3e liegt im Zentrum des
Graggenauviertels, das durch einen hohen Anteil an Wohnnutzungen

gepragt ist

Herausforderungen

Fehlende grune Infrastruktur, starke Hitze im Sommer

Dominanz des ruhenden Verkehrsin der StraBe durch beidseitige
Langsparker

Mangelnde Verkehrssicherheit fur Schuler*innen auf dem Weg in
die Herrnstral3e

Mangelnde Aufenthalts- und Flanierqualitat fur den FuBverkehr
entlang der StralBe, insbesondere im Kreuzungsbereich

Wohnlich gepragtes Quartier mit hohem Parkdruck und langer
Parkdauer abgestellter Fahrzeuge

Potenziale

Geringes Verkehrsaufkommen

Neuordnung von Parkplatzen und bessere Querungsmaoglichkeiten
konnen Verbesserungen im unmittelbaren Wohnumfeld schaffen

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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Stollbergstral3e — HildegardstralBe

e Durchgehende, niveaugleiche Gehwege entlang der

HildegardstraBe

e GleichmaBige Pflasterung uber die gesamten
Knotenpunkte, um platzartigen Raum zu schaffen

e MehrBegrunung, Fahrradparken, Sitzbereiche im Freien
und Schaffung einer Ladezone zur Paketlieferung

Gehl

Gehweg

Befahrbare Platzflache

Fahrbahn

Innenhof

StraBenparkplatze fur Anwohnende
Behindertenstellplatze
Mobilitatspunkte

LLL-Zone

StraBentyp
= Altstadtzone
StadtstraBe
Niveaugleiche
Gehwege
Radparken

Sitzmaoglichkeiten
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Platzartige
Oberflachengestaltung der
gesamten Fahrbahn

LLL-Zone
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Stollbergstral3e — HildegardstralBe

StraBentyp
= Altstadtzone

StadtstraBe

e Knotenpunkte konnen wahrend der Sommermonate oder
an Sonntagen temporar als offentliches Wohnzimmer
gestaltet werden

e Temporares Mobiliar belebt den Platz

Niveaugleiche
Gehwege

Temorarer Pavillion

Gehweg

Befahrbare Platzflache Temporére Spiel- und
Fahrbahn Sitzmdglichkeiten
Innenhof

StraBenparkplatze fur Anwohnende
Behindertenstellplatze
Mobilitatspunkte

LLL-Zone

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen -
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Stollbergstral3e — HildegardstralBe

Gehweg Paralleles Fahrbahn Gehweg
Parken

e Umverteilung des StraBenraums von

dominierenden Parken hin zu mehr Begrinung im

Freiraum
e Sicherung von ausreichenden Stellplatzen fur

Anwohnende
e Beibehalten der Fahrbahnbreite

Gehweg Behinderten Mischverkehr Gehweg
Stellplatz/ Rad- und MIV

Grln
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Wie und wo geht es weiter?
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Dieses Konzept bildet eine integrierte und ganzheitliche Grundlage fur
die Raum-und Mobilitatsplanung in der Altstadt.
Wo beginnen wir?

e Die vier Viertel der Altstadt bilden einen Rahmen, um schrittweise
mit der Umsetzung des Verkehrsplans (Schleifensystem) und der
Aufwertung der offentlichen Raume zu beginnen.

e Das Graggenauviertel sollte als erster Stadtteil angegangen
werden, da hier aktuelle Bauvorhaben und Konzepte (bspw. Tal,
HochbruckenstraBe und MaximilianstraBe) Chancen bieten den
offentlichen Raum neu zu verteilen. Zudem ist der Nutzungsdruck
auf bestehende Parkplatze im StraBenraum am groBten.

e Die dargestellten Fokusraume bieten einen ersten Anhaltspunkt
und Inspiration fur weitere Detailplanungen.

Wie fangen wir an?

e FUrmanche StraBentypen (z. B. Damenstiftstral3e, Stollbergstral3e)
konnen sich Reallabore (Verkehrsversuche) eignen, um schnelle
Resultate zu erzielen und wichtige Erkenntnisse fur baulich
langfristige MaBnahme zu gewinnen.

e Der gelungene Beteiligungsprozess soll auch beim
Umsetzungsplan weitergefuhrt werden, auch um ungelosten
Konflikten begegnen zu konnen.

e Einganzheitliche Ansatzist der Schlussel zur Umsetzung. Es wird
nachdrucklich empfohlen, dass die ersten Schritte im
Zusammenhang mit Anderungen/Abbau von Parkplatzen oder/und
der Verkehrsfuhrung mit wesentlichen Verbesserungen des

offentlichen Raums verbunden werden.
Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

Womit fangen wir an?

e Die grune Infrastruktur hat eine sehr hohe Dringlichkeit und sollte in
Detailplanungen vor dem Hintergrund der hier gemachten Aus-
sagen zu Verkehrsfuhrung und StraBenparken konkretisiert
werden.

Wann geht es los?
Vereinfachte Zeitleiste der nachsten Schritte

Weitere Detailplanungen und Schrittweise Umsetzung des

Beteiligung fiir Stadtraume und Plans gemal3 dem Beschluss
Quartiere des Stadtrats

(2025) (2026 - 2028)

Reallabore um Inhalte des
Konzepts im StraBenraum zu
testen (2025 - 2026)

Politischer Beschluss des
Konzepts im Stadtrat
(Anfang 2025)

Bewertung der Veranderungen
. des offentlichen Raums und
AT + der Mobilitat in der Altstadt -
’ Bei Bedarf verfeinern
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Die Altstadtist keine Insel: Die Umsetzung der vorgeschlagenen
MaBnahmen des Handlungsbaukastens wird zwangslaufig
Auswirkungen auf die umliegenden Nachbarschaften haben.

Positive Auswirkungen:

Bessere Erreichbarkeit fir Rad- und FuBverkehr

e Umgestaltungen wichtiger Knotenpunkte steigern die
Zuganglichkeit, reduzieren Autoverkehr und fordern aktive
Mobilitat. Dies verringert Immissionen und verbessert die
Lebensqualitat in betroffenen Vierteln.

Starkere Verbindungen zu Isar und Hauptbahnhof

e Verbesserte Anbindungen reduzieren das Verkehrsaufkommen
und fordern alternative Mobilitatsoptionen, was den motorisierten
Verkehr entlastet.

Neue , Trittsteine“ im Umfeld der Altstadt

e Es gibt eine Vielzahl von Uberdimensionierten Kreuzungen die eine
Barrierewirkung zwischen Altstadt und Nachbarquartieren haben. 1km
Diese konnen als potenzielle “Trittsteine” die Erreichbarkeit der
Altstadt verbessern und gleichzeitig neue Freiraume in der
Innenstadt schaffen (u.a. Muller StraBe, OttostralBe).
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Potentielle negative Auswirkungen:
1. Verkehrsverlagerungen und Parksuchverkehre
Wenn Besucher*innen der Altstadt nicht mehrim StraBenraum,
sondern in den offentlich nutzbaren Parkgaragen parken mussen,
konnte dies potentiell zu Parksuchverkehrenin den umliegenden
Vierteln fuhren (hier besteht bereits heute ein hoher Parkdruck).

Umgang mit potentiellen negativen Auswirkungen:

1. Ausweitung auf umliegende Viertel
MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung und Aufwertung kdnnten auf
benachbarte Viertel ausgeweitet werden, um negative
Ubertragungseffekte auf diese zu vermindern.

2. Intelligente Parknavigation (Smart Parking)
Die Integration von Park-and-Walk- oder Smart-Parking-
Navigation, bei der Autofahrende direkt zu Parkgaragen geleitet
werden, konnte den Parksuchverkehrin der gesamten Innenstadt
erheblich reduzieren. Ein solches System wirde durch ein
optimiertes Parkleitsystem unterstutzt.

1km

3. Ubertragbarkeit auf andere Stadtteile
Die Altstadtist einzigartig in ihrer stadtebaulichen und funktionalen
Struktur. Gleichwohl konnen erfolgreiche Ansatze als Modell fur
andere Stadtteile MUnchens dienen, angepasst an deren lokale
Gegebenheiten.
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Ist der Plan zukunftstauglich?

Im Mobilitatssektor gibt es eine Vielzahl von technischen Innovationen
insbesondere im Bezug auf selbstfahrende / autonome Fahrzeuge:

Gehl

Die Anpassung des Verkehrsplans mit StadtstraBen und
Altstadtzone ist robust fur autonome Fahrzeuge

Im Bereich von Parkgaragen wird zusatzlicher Raum fur Drop-Off-
Zonen berucksichtigt werden

Autonomes Fahren kommt in Entwicklungsschuben mit
autonomen Bussen auf definierten Routen und auBerstadtischem
Fahren als erstes Stadium

Wenn private Pkw autonom fahren, ist zu erwarten, dass
autonomes Parken (Parkservice / Valet Parking) der erste
Entwicklungsschritt ist, daher werden Ausstieg- und Abholbereiche
in Parkgaragen wichtiger werden

Das System modaler Filter (Elemente zum Einschranken von
Verkehr) und das Erteilen von Zufahrtsberechtigungen kann durch
digitale Technologien deutlich vereinfacht werden

Altstadt fiir alle - Miinchen
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Einfahrten von
Parkgaragen

bendtigen langfristig
Abholbereiche

Quelle: TU Miinchen

Die TU Munchen
forscht zu autonomem

Fahren in der
Munchner Innenstadt

Die MVG will bereits Ende
2024 autonome Busse in

Munchen testen
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Ist der Plan zukunftstauglich?

Neben technologischen Veranderungen gibt es eine Reihe weiterer
struktureller Veranderungen, die bei einer langfristigen Fortschreibung
des Konzeptes beachtet werden mussen:

Im Kontext des demografischen Wandels zielt das Konzept auf eine
barrierefreie Gestaltung der Altstadt ab. Um die Teilhabe am
offentlichen Leben auch fur altere Generationen zu sichern,
mussen Hindernisse und Barrieren im StraBenraum abgebaut und
bedarfsgerechte Mobilitatsangebote geschaffen werden.

Zusatzliche Angebote, wie Shuttle- und On-Demand-Services,
verbessern die Erreichbarkeit und Mobilitat in der Altstadt. Fur
Personen, die auf das Auto angewiesen sind, wird die Anbindung
an die Altstadt erhalten und erleichtert.

Im Hinblick auf strukturelle Veranderungen im Handel, hin zu einem
starker erlebnisorientierten Geschaftsmodell, tragt das Konzept
wesentlich dazu bei, den 6ffentlichen Raum in der Altstadt
aufzuwerten und gleichzeitig die Geschaftstatigkeit der ansassigen
Betriebe zu sichern.

Angesichts klimatischer Veranderungen, wie zunehmender
Hitzetage, Trockenheit und Starkregenereignissen, schafft das
Konzept im offentlichen Raum zusatzlichen Platz fur
KlimaanpassungsmaBnahmen und macht den Stadtraum
mikroklimatisch angenehm bei Aufenthalt und Fortbewegung.

Das zentrale Ziel der ,Altstadt fur alle“, ist es, ein Zentrum fur alle
Menschen zu schaffen und die Lebensqualitat in der Stadt
langfristig zu erhohen.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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e \Wenn wir zehn Jahre in die Zukunft blicken, kdnnte in der Altstadt
ein noch groBerer Bedarf an KlimaanpassungsmaBnahmen und
mehr Grunflachen bestehen

e Neue Mobilitatsangebote wie autonome Fahrzeuge und eine zweite
Stammestrecke konnten den Bedarf an privaten Autofahrtenund
Parkplatzen weiter reduzieren

e Parkmoglichkeitenim StraBenraum fur Anwohnende, die nicht auf
ein eigenes Auto angewiesen sind, konnten nach und nach
abgebaut und in Parkhauser und Garagen verlegt werden. Dartber
hinaus konnte ein System eingefuhrt werden, dass neu
zugezogene Bewohner*innen der Altstadt ab einem bestimmten
Zeitpunkt keine Ausnahmegenehmigung fur einen Parkplatz im
StraBenraum mehr erhalten

e Das Ergebnis ware die Freigabe von zusatzlichen Flachen fur
Grunanlagen, Sitzgelegenheiten (sowohl kommerziell als auch
nicht kommerziell), Spielplatze oder andere Nutzungen, die dazu
beitragen, die Altstadt noch starker zu einer "Altstadt fur alle" zu
gestalten

e Wenn wir noch weiter in die Zukunft blicken, konnten kommerzielle
Parkgaragenim Zentrum der Altstadt die Zielverkehr fur
Besucher*innen tief in die Altstadt ziehen umgewandelt werden, um
weiteren Verkehr in der Altstadt zu reduzieren.
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06

Methodik
& Prozess

In diesem Kapitel werden die durchgefiihrten
Beteiligungsveranstaltungen detaillierter
beschrieben. Dartiber hinaus wird die fachliche
Methodik dargestellt.
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Methodik und Prozess

Das Konzept wurde modular und
flexibel nach verschiedenen
Zielgruppen aufgebaut. So konnte es
optimal an die speziellen Bedurfnisse
und gesellschaftlichen Anforderungen
vor Ort angepasst werden, auch wenn
diese sich innerhalb der Laufzeit
veranderten. Dabei wurde zwischen
unmittelbar Betroffenen, mittelbar
Betroffenen und Interessierten
unterschieden, wobei die
Zivilgesellschaft zusatzlich in
organisierte und nichtorganisierte
Gruppen unterteilt wurde. Eine
permanente Information der
Offentlichkeit erfolgte Uber die
Homepage der Stadt und

andere soziale Kanale.

Gehl

fo
L B

Konzept

Dokumentation

Beteiligung
Stakeholder

Beteiligung
Offentlichkeit

Projekt-

steuerung

Phase 1

Identifikationvon Trends und Best Practice-Beispielen

Phase 2

Funktionale Konzeption zur Neuaufteilung des StraBenraums

© Workshop

Beirate Beirate
- Laufende Stakeholder- & Vier-Augen-Gesprache

Unmittelbar

Betroffene Burge.r*mnen-Pa.nel

Auftakt-
workshop
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Workshop

Auftakt
Fachrunde
Mobilitat

Auftakt
Offentlichkeit

Auswahl, Einladung
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@

Runder
Tisch
(Handel/A
rzte

)

Erarbeiten des Abschlussberichts

Beteilrigung

Beirate
Runder 28 F:',’:::’ Runder Runder
Tisch Fachrunde (pla = Tisch Tisch
(BITal) | Mobilitat Betreibe-r) (Taxi) . (Handel)
Erweiterte
Fachrunde
Mobilitat Workshop
Offentlichkeit
Kinder-
beteiligung
(Schule)
Teilnahme
1. Tagung 2. Tagung Vertreter*in 3. Tagung 4.Tagung
Biirger*innen- Biirger*innen- Biirger*innen- Biirger*innen-
Panel - Panel Panel Panel
Abschluss-
workshop

Abschluss-
Event
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Beteiligung der Offentlichkeit

Um den offentlichen Diskurs zur Zukunft der Altstadt, den verkehrlichen
Bedurfnissen und den gesamtgesellschaftlichen Rahmenbedingungen
anzustoBen, wurde am 18. Oktober 2023 ein Zukunftsworkshop
durchgefuhrt. Die Grundphilosophie dieser Veranstaltung bestand darin,
eine offentliche Diskussion zu initileren, um Meinungen, Einstellungen und
Wahrnehmungen der Burgerschaft zu ermitteln. Ziel war es, neben der
Bewertung des Status Quo, Impulse fur die Visionen der Burger*innen fur
die Zukunft der Stadt anhand fiktiver User-Groups zu erarbeiten.

In einem zweiten offentlichen Workshop am 08. Juli 2024, wurden die
Konzeptentwurfe und der innovative Handlungsbaukasten zur Altstadt
prasentiert. Ziel der Veranstaltung war es, die entwickelten
Konzeptansatze auf Basis der bisherigen Beteiligungsergebnisse
gemeinsam zu diskutieren und zu konkretisieren. Die Ergebnisse dieser
Diskussion flossen in das Gesamtkonzept ein. Alle Ruckmeldungen,
Anregungen und Winsche waren wertvoll fur den Planungsprozess und
wurden hinsichtlich ihrer Anwendbarkeit vom Planungsteam gepruft.

Der offentliche Schlusspunkt des Projekts wurde durch eine
medienwirksame Abschlussveranstaltung gesetzt, bei der die Ergebnisse
des Konzepts prasentiert und die weitere Vorgehensweise zur
Umsetzungsvorbereitung und Umsetzung vorgestellt wurden. Diese
Veranstaltung wurde als kombinierte Abschlussveranstaltung gemeinsam
mit den Stakeholder*innen konzipiert.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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Beteiligung innerhalb eines
Burgerpanels

Als Resonanzgremium zur Fachrunde und der breiten Offentlichkeit
wurden Botschafter*innen aus der Bevolkerung in ein Burgerpanel
berufen. Dieses bestand aus 30 zufallig ausgewahlten Personen der
Landeshauptstadt Munchen. Dabei wurde auf eine moglichst
reprasentative und gemischte Zusammensetzung hinsichtlich Alter,
Geschlecht und auch bevorzugter Verkehrsmittelnutzung sowie des
Wohnortes im Bezirksausschuss Altstadt Lehel oder der restlichen Stadt
geachtet.

Viermal fungierte es in gleicher Besetzung als unparteiisches Sprachrohr
fur die Bevolkerung und reprasentative Vertretung der Burger*innen-
Meinung. Ziel war es, deren Stimmung zu erfassen sowie Widerspruche
und Anregungen in den Prozess ruckzukoppeln. Das Panel gab Feedback
zu den Ergebnissen der indirekten Beteiligung mit Stakeholdern und der
Politik. Es war aktiv an der Sammlung von Thesen involviert, brachte
vielfaltige Sichtweisen ein und entwickelte Losungsideen sowie
Empfehlungen.

In der ersten Sitzung des Burgerpanels wurde die aktuelle Situation in der
Altstadt bewertet und Bedurfnisse an den offentlichen Raum geauBert.
Zusatzlich dazu wurde eine Zukunftsvision mit Prinzipien zur
Platzschaffung, Ausstattung des offentlichen Raums und Anpassungenim
verkehrlichen Bereich erarbeitet. Die zweite Sitzung beschaftigte sich mit
den Analyseergebnissen und den daraus abgeleiteten Vorschlagen der
Fachrunde Mobilitat sowie einer Verortung erster Konzeptansatze im
offentlichen Raum. Bei der dritten Tagung wurde der Handlungsbaukasten
analysiert, ungeloste Widerspruche aufgearbeitet und
Handlungsvorschlage erarbeitet. Schlussendlich hatten die
Botschafter*innen noch die Moglichkeit das Konzept zu begutachten,
hinsichtlich ihres vorangegangenen Feedbacks zu prufen sowie letzte
sungsvorschlage abzugeben. Altstadt fiir alle - Miinchen
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Kinder- und Jugendbetelligung

Auch die Interessen und Einzelaspekte von Kindern wurden in einem
interaktiven Workshop Format in die Planungen miteinbezogen. Die in der
Altstadt wohnhaften Klassensprecher*innen der Grundschule HerrnstraBe
fokussierten sich auf eine Zukunftsvision des offentlichen (Park-)Raums.
Dabei haben die Schuler*innen als Modell abgebildete reale
StraBenabschnitte gestaltet und neu aufgeteilt. Rahmengebend war dabei
die Beachtung der Bedurfnisse aller Nutzer*innengruppen, die sich auch
im Modell wiederfinden mussen.

Daruber hinaus wurden weitere Beteiligungsveranstaltungen im Zuge von
Studien und parallel laufenden Projekten durchgefuhrt, deren Kinder- und
Jugendbeteiligung auch in die “Altstadt fur alle” aufgenommen wurde:

Integriertes Handlungsraumkonzept Munchner Innenstadt
Stadtteilkoffer Altstadt-Lehel 2024
Nutzungsmusterstudie 2021

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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Beteiligung von Fach- und
Interessensvertreter*innen

Der Beteiligungsprozess zur Konzeption "Altstadt fur alle" wurde mithilfe
eines sensiblen Stakeholdermanagements organisiert, bei dem
Vertreter*innen wesentlicher Institutionen, Meinungsmachende,
Sprecher*innen von Initiativen und andere zentrale Akteur*innen ihre
Perspektiven und Expertise einbrachten. Im Zentrum stand die
,Fachrunde Mobilitat“ als strategisches Kerngremium, das den Planungs-
und Partizipationsprozess kontinuierlich begleitete. Dieses Gremium, als
Akteursnetzwerk organisiert, diskutierte unterschiedliche Blickwinkel und
entwickelte in co-kreativen Prozessen gemeinsame Losungen als
Grundlage fur die politische Diskussion, wobei alle relevanten User-
Groups vertreten waren.

Die erste Fachrunde diente sowohl zum Kennenlernen der Teilnehmenden
und dem Austausch ihrer Standpunkte und Hintergrinde. Es wurden Best-
Practice-Beispiele autoreduzierter Viertel weltweit untersucht, um zu
sehen, wo Munchen in diesem Kontext steht und welche erfolgreichen
Elemente in das Konzept ubernommen werden konnten. Ebenso wurde
erortert, welche Aspekte nicht Gbertragbar und fur die Altstadt Munchens
ungeeignet sind.

Die zweite Fachrunde Mobilitat beschaftigte sich mit den Ergebnissen der
Analyse. Die Teilnehmenden erganzten zum einen mit inrem spezifischen
Know-How die Bestandsdaten und lieferten so wichtige Erganzungen.
Zum anderen wurden hier erste Konsequenzen aus der Analyse gezogen
und Konzeptansatze erarbeitet.

Die erweiterte Fachrunde bildete das Herzstuck des
Entscheidungsprozesses. In diesem Gremium wurde der Konzeptentwurf
zur funktionalen Raumaufteilung ausfuhrlich auch mit Vertreter*innen der

Politik, des Burgerpanels und weiteren diskutiert und weiterentwickel.
Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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Beteiligung von Fach- und
Interessenvertreter*innen

Runde Tische

Erganzend zu den allgemeinen Burger*innenveranstaltungen und
Stakeholdergesprachen wurden Runde Tische durchgefuhrt, um
ausgewahlte Akteursgruppen aktiv in den Prozess einzubinden. Ziel war
es, primare Interessen und Konfliktfelder frihzeitig zu adressieren und zu
einer aktiven Mitarbeit an der “Altstadt fur alle” zu motivieren. Durch diese
Runden Tische konnten kontrare Diskussionen in kleiner Runde aufgelost
und raumspezifische Losungen fur konflikttrachtige Themen erarbeitet
werden.

Burgerinitiative Tal

Einzelhandel / Gastronomie / medizinische Versorgung
Parkhausbetreiber

Wirtschaft und Politik

Begleitende Beteiligung der Senioren- und Behindertenbeirate
(MoveRegioM)

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen

Vier- oder mehr Augengesprache

Vier-Augen-Gesprache zur Adressierung primarer Interessen und
Einzelaspekte sowie zur Deeskalation haben sich im Rahmen der Altstadt
fur alle bewahrt. Dabei wurden gezielt Schllsselpersonen und
Stakeholder*innen wie Vertreter*innen groBerer Firmen,
Meinungsmacher*innen, Reprasentant*innen von Interessensgruppen,
Vereins- und Verbandsvertreter*innen und Politiker*innen personlich
eingebunden. Die Erkenntnisse dieser vertraulichen Gesprache flossen
anonymisiert in den Planungsprozess ein.
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Fachliche Methodik

Die fachliche Konzepterstellung basiert auf einem Mix unterschiedlicher
Methoden, zusatzlich zu den Ergebnissen des Beteiligungsprozesses:

Verwaltungsinterne Workshops
und Arbeitstermine

Wesentlicher Teil der Konzepterstellung parallel zum Beteiligungsprozess
war ein intensiver und direkter Austausch zwischen den Auftragnehmern
Gehlund USP sowie dem Mobilitatsreferat der Stadt Munchen. Es gab
regelmanige Arbeitstreffen, Jour Fixe und Workshop-Termine. Bei Bedarf
wurden themenspezifisch Expert*innen und Mitarbeiter*innen anderer
Referate eingeladen.

Recherche zu Best-Practice
und Trends

In der ersten Phase wurden Erfahrungen und Erkenntnisse (Best-
Practices) aus anderen Stadten in Deutschland und der Welt recherchiert.
Anhand dieser Best-Practice-Beispiele wurden Entwicklungsdynamiken
und Trends im Bereich der Mobilitatsplanung von Innenstadten deutlich.
Insgesamt wurden acht Interviews mit anderen Stadtverwaltungen
durchgefuhrt (Antwerpen, Bologna, Gent, Freising, Bremen, Regensburg,
Oslo, Bregenz und Wien). Daruber hinaus konnte auf Erfahrungen von

uber 300 Projekten von Gehl zurtckgegriffen werden, die in den vergangen

Jahren an der Schnittstelle Mobilitat und offentlichen Raum bearbeitet
wurden.

Gehl Altstadt fiir alle - Miinchen
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3. Desktoparbeit und Datenanalyse

Auf Basis bestehender Gutachten, Konzepte und Datensatze wurde ein
umfangreiches Karten- und Planwerk der Altstadt Munchens mit Hilfe
von Geoinformationssystemen erstellt und anschlieBend grafisch visuell
ansprechend aufbereitet. Die erstellten Karten, Grafiken und
lllustrationen wurden im vorliegenden Dokument mit textlichen
Beschriftungen zusammengefasst.

9,:
4. Rundgange und Rundfahrten

Das Auftragnehmerteam Gehl und USP war mehrfach in der Altstadt vor
Ort. Es war dabei essentiell, die Altstadt mit allen Verkehrsmitteln zu
erleben (zu FuB, Rad, OPNV, Taxi, Auto). Bei den Rundgangen und
Rundfahrten wurden die im Bericht verwendeten Fotos festgehalten.

5. Datenerfassung

Neben der Auswertung sekundarer Daten von bestehenden Gutachten
und Konzepten wurden neue Daten zu Verkehrsflissen und dem
Parkraum erhoben. Hier wurden von Gehl bewahrte Werkzeuge u. a. die
Public Life App eingesetzt, die sich in zahlreichen Projekten etabliert hat,
um Stichprobenzahlungen im 6ffentlichen Raum zu Aufenthalt und
Bewegung durchzufuhren.
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Altstadt fur alle!

Konzept zur Neuaufteilung des offentlichen (Park-) Raums

in der Altstadt Munchen - Plan fur den offentlichen Raum und Mobilitat
im Rahmen von MoveRegioM
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